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Vraagnummer V1210 1404 





Naam aanmelder 10.2.e 





Organisatie aanmelder Fastned (fast ned) 





Datum/tijd van aanmaak 10/5/2012 10:53:58 AM 





Datum afgemeld 10/9/2012 2:12:33 PM 


Categorie Green Deal 





Subcategorie Overig Green Deal 





Behandelaarsgroep Green Deal 





Korte omschrijving (details) 





Status 





Soort binnenkomst Telefonisch 








Verzoek 

09-10-2012 13:53 10.28 

import 

meme Oorspronkelijk bericht---—- 

Van: 10:2:e @fastned.nl] 


Verzonden: vrijdag 5 oktober 2012 11:55 

Aan: Klantcontact, Postbus 

CC: 10:21810:2:6 

Onderwerp: 10.2.e V12101404 

kenmerk v12101404 

Geachte heer 10.26 

Zoals besproken stuur ik u hierbij een omschrijving van FastNed. 

Nederland heeft een ambitie van 20.000 elektrische auto's in 2015, 200.000 in 2020 en 1.000.000 elektrische auto's in 2025. 

Deze aantallen auto's komen er niet zonder voldoende laadinfrastructuur. Dit betekent laadpalen thuis en op het werk; en complete snellaadstat ons met meerdere laders langs de snelweg. 

FastNed is een part culier bedrijf. FastNed bouwt in de komende twee jaar 201 snellaadstations voor elektrische auto's op de verzorgingsplaatsen langs de Nederlandse snelweg. Hiervoor heeft FastNed een concessie van 15 jaar van Rijkswaterstaat. 
FastNed investeerrt enkele tientallen miljoenen euro's in de bouw van de laadstations.De laadstat ons hebben meerdere opstelplaatsen, meerdere laders en een dak van zonnepanelen. FastNed verwacht deze investering terug te verdienen met de 
verkoop van laadbeurten. 

Naast de groei in het aantal elektrische auto's is voor FastNed van belang dat de overheid dit in tiatief ondersteunt door: 

1. Bureaucratische obstakels wegnemen. Bijvoorbeeld geen verpl chting voor een omgevingsvergunning. (toelichting: laders en zonnepanelen zijn vrijgesteld in de crisis en herstelwet; de combinatie niet) 
2. Groenverklaring vanuit Agentschap NL: benodigd voor de financiering door 10.2.g 

3. Gelijke rechten voor benzinestations en elektrische stations. (bijvoorbeeld; recht op u tbre ding en winkelverkoop) 

Graag hoor ik van u of een Green Deal hier op van toepassing zou kunnen zijn. 

U kunt contact opnemen met mij of met mijn collega 10.2.e 

met vriendelijke groeten, 

10.2.e 

FastNed BV 

www.fastned.nl 

Meeuwenlaan 100 

1021 JL Amsterdam 

10.2.e 

05-10-2012 10:53 10.2.e 

Aanmelden Green Deal 








Actie 

09-10-2012 14:12 

(c naar/via ) 
Ha 

Zie onder. 


Kun jij n°: zijn collega (laten) terugbellen? 
Aanvullende opmerking: hij kent website GD met informatie en wou graag met iemand spreken voor een nadere toelichting GD in het licht van zijn project. 
Met vriendelijke groet, 


Adviseur KlantContact 

Datum van vraag: 05-10-2012 

Ons vraagnummer: V1210 1404 
Vraagsteller: 

Organisatie: Fastned 

Telefoonnummer: 

E-mailadres: @hotmail.com 


Van: @fastned.nl] 

Verzonden: vrijdag 5 oktober 2012 11:55 

Aan: Klantcontact, Postbus 

GE: 

Onderwerp: V12101404 

kenmerk v12101404 

Geachte 7 

Zoals besproken stuur ik u hierbij een omschrijving van FastNed. 

Nederland heeft een ambitie van 20.000 elektrische auto's in 2015, 200.000 in 2020 en 1.000.000 elektrische auto's in 2025. 

Deze aantallen auto's komen er niet zonder voldoende laadinfrastructuur. Dit betekent laadpalen thuis en op het werk; en complete snellaadstat ons met meerdere laders langs de snelweg. 

FastNed is een part culier bedrijf. FastNed bouwt in de komende twee jaar 201 snellaadstations voor elektrische auto's op de verzorgingsplaatsen langs de Nederlandse snelweg. Hiervoor heeft FastNed een concessie van 15 jaar van Rijkswaterstaat. 
FastNed investeerrt enkele tientallen miljoenen euro's in de bouw van de laadstations.De laadstat ons hebben meerdere opstelplaatsen, meerdere laders en een dak van zonnepanelen. FastNed verwacht deze investering terug te verdienen met de 
verkoop van laadbeurten. 

Naast de groei in het aantal elektrische auto's is voor FastNed van belang dat de overheid dit in tiatief ondersteunt door: 

1. Bureaucratische obstakels wegnemen. Bijvoorbeeld geen verpl chting voor een omgevingsvergunning. (toelichting: laders en zonnepanelen zijn vrijgesteld in de crisis en herstelwet; de combinatie niet) 

2. Groenverklaring vanuit Agentschap NL: benodigd voor de financiering door 10.2. 

3. Gelijke rechten voor benzinestations en elektrische stations. (bijvoorbeeld; recht op u tbre ding en winkelverkoop) 

Graag hoor ik van u of een Green Deal hier op van toepassing zou kunnen zijn. 

U kunt contact opnemen met mij of met mijn collega 

met vriendelijke groeten, 


FastNed BV 
http://www.fastned.nl 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 


05-10-2012 11:32 

kvl 

wil sparren over mogelijk ? GD-project. realisatie van elektrische oplaad/tankstations in diverse gemeente's 

toegelicht. voor heen Green Deal ronde periode voor voorstellen; nu geen ronde meer, maar blijvend open om een voorstel in te dienen 
Gaat webs te lezen 

Stuurt me email tac mij . Mogelojk wil hij sparren met iemand na lezing. Ik kan dan eventueel een adviseur benaderen. 








Bijlagen 








Afspraken m.b.t. elektrische (snel)laadpalen langs de snelweg gemaakt tijdens het 
overleg 1 november 15.30-17.00 uur. 


Aanwezig: 1026 


Na een korte introductie van 1026 buigen we ons over de problematiek. 


Rijkswaterstaat biedt aan een aantal marktpartijen de mogelijkheid om in totaal 459 (snel)laad- 
palen voor elektrische auto’s te plaatsen langs de snelweg op verzorgingsplaatsen. Maximaal 2 
laadpalen per verzorgingsplaats. Voor het plaatsen van elektrische (snel)laadpaal langs snelwegen 
bij tankstations en verzorgingsplaatsen is een vergunning in het kader van de Wet Beheer 
Waterstaatwerken van RWS noodzakelijk. Omdat gekeken wordt naar de lokale situatie moet deze 
vergunning voor alle locaties afzonderlijk worden afgegeven. Deze procedure loopt inmiddels. 


FastNed mag 200 van de 459 (snel)laadpalen gaan neerzetten. FastNed heeft een ontwerp van het 
laadstation gemaakt. Het gaat om een laadpaal met overkapping met zonnepanelen en er zal een 
toerit gerealiseerd moeten worden naar de insteekhaven waar de palen worden geplaatst. 


Kijkend naar de Wabo BOR bijlage 2 stellen we het volgende vast: 


- De laadpaal is vergunningvrij voor het bouwen en planologische gebruiksactiviteiten. 

- De overkapping is vergunningplichtig aangezien het specifieke bouwwerk niet in het BOR 
genoemd wordt: het kan niet gezien worden als bijbehorend bouwwerk en het is geen 
bouwwerken ten dienste van het wegverkeer. 

- De zonnepanelen op de overkapping zijn onder bepaalde voorwaarden ook vergunningvrij 
(BOR bijlage II, artikel 2 lid 6). 

- Voor de overkapping zal afhankelijk van het geldende planologisch kader een 
omgevingsvergunning afwijken bestemmingsplan aangevraagd moeten worden. Het gaat 
dan wel om een zogenoemd kruimelgeval (artikel 4 van BOR bijlage II). 

- __ Of een aanlegvergunning moet worden aangevraagd is afhankelijk hoe de bestaande 
verzorgingsplaatsen in het bestemmingsplan zijn opgenomen. Veelal zal er sprake zijn van 
de bestemming verkeersdoeleinden. 


Mochten er nog bomen gekapt moeten worden dan is het afhankelijk van de plaatselijke 
regelgeving of daarvoor een vergunning moet worden afgegeven (APV).Er is (normaliter) 
sprake van een vergunningplicht te behandelen volgens de reguliere procedure onder de Wabo 
(8 weken). Slopen is met het nieuwe Bouwbesluit 2012 meldingsplichtig geworden. De 
benodigde vergunningen/meldingen kunnen in één omgevingsvergunning aangevraagd of 
gemeld worden via het Omgevingsloket online. 


De discussie richt zich in eerste instantie op de mogelijkheid om deze laadstations met een 
overkapping op te nemen in het BOR bijlage II artikel 2 als een vergunningvrije activiteit voor 
bouwen en ruimtelijke ordening. Enerzijds wil je flexibiliteit bieden maar hoe voorkom je dat er 
overal allerlei overkappingen komen te staan die niet goed ruimtelijk zijn ingepast. Blijkt toch 
lastiger om tot een zodanige omschrijving van de overkapping bij het laadstation te komen dat 
er geen ongewenste ontwikkelingen plaatsvinden. Op basis van de gevoerde discussie wordt 
besloten niet tot aanpassing van het BOR bijlage II artikel 2 over te gaan. 


Conclusie 


FastNED kan de laadpalen vergunningvrij neerzetten. Wil het bedrijf de overkapping plaatsen 
en de plaatsen verder inrichten dan zal ze toch per locatie een omgevingsvergunning afwijken 
bestemmingsplan en bouwen moeten aanvragen (reguliere procedure) en mogelijk afhankelijk 
van de lokale regels en de uit te voeren werkzaamheden andere toestemmingen binnen die 
omgevingsvergunning moeten aanvragen (aanleg, kap). Maar dat is één omgevingsvergunning 


die in één keer kan worden aangevraagd via het omgevingsloket. Hiervoor geldt de reguliere 
procedure (8 weken). 

10.2.e zal noe informeren. 

10.2.e zal de Green deal nog even op zoeken en zal samen met 1o2e ” kijken of we 
een soort van voorbeeld aanvraag kunnen maken. 


Van: 





Aan: 
Cc: 
Onderwerp: Achtergrond informatie pakketje & Status update 
Datum: donderdag 8 november 2012 21:14:22 
Bijlagen: Aanvraag snellaadvergunning bij Rijkswaterstaat.pdf 
Fastned Company presentation Ig.pdf 
Brief.pdf 


Beste 10.2.e) 


Hierbij ontvang je wat later dan gehoopt alsnog een email van mij met het beloofde 
informatie pakketje over: elektrisch rijden, het initiatief snelladen langs de snelweg en 
Fastned. 


Ook ben ik benieuwd naar de voortgang van jou en 10.2.e | met betrekking tot de 
“rechten en plichten" van de oplaadstation concessiehouders. Zou jij ons een korte status 
update kunnen geven? 


Ik hoor graag van je, 


Met vriendelijke groet, 


FastNed B.V. 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 


+31 6 
@fastned.nl 


Informatie pakketje: 


1.) De aanleiding voor de wetswijziging, inschrijvings- en lotingsprocedure - was het 
plan van Fastned om een landelijk dekkend netwerk van snellaad locaties te starten op 
basis van de verzorgingslocaties. Zie bijgevoegd de initiële vergunningsaanvraag. 


2) Een korte introductie presentatie 
3) Wat is er allemaal gebeurt in de afgelopen 9 maanden na gunning. 
- Januari 2012 oprichting Fastned B.V. & betaling van le lege gelden voor 245 locaties 


- Januari 2012 gunning van de le tranche locaties (in totaal 173 stuks, zie aangehechte 
brief van RWS) 

- Ql en Q2 2012 - Gesprekken met alle 17 wegendistricten van Rijkswaterstaat - 
Introductie Fastned en identificatie en vastlegging van potentiële locaties voor de 245 
laadstations in luchtfoto's van de 245 locaties 

- Gesprekken met RWS, zowel centraal als decentraal over: 

- De te installeren verkoopcapaciteit (hoeveel laders per locatie) 

- Het verkeerskundig ontwerp en toetsing hiervan - wat is veilig en prettig voor de 
gebruiker en omstanders 

- Gesprekken over economische en financiële voorwaarden van de concessie (nu ter tafel 
in driespan; ELI, Financiën en I&M) 


- Input en overleg met Rijkswaterstaat voor vervaardiging van een geschikte WBR 
modelbeschikking 
- Detaillering en aanpassing van het ontwerp van de laadstations, op basis van de 
gesprekken met de wegendistricten en de corporate dienst van Rijkswaterstaat 
- Vervaardiging van +200 technische locatie plattegronden in Autocad op basis 
van Rijkswaterstaat DBT bestanden tezamen met een beschrijving van de specifieke 
werkzaamheden op locatie 
- Toetsing van de technische locatie plattegronden met de wegendistricten (work in 
progress 50% done) 


4) Elektrisch rijden in het algemeen 

Ik weet niet of jij zelf al eens gebruik hebt gemaakt van een elektrische auto en 
bijvoorbeeld weet wat langzaam laden en snelladen is. Zo niet, hierbij ook wat achtergrond 
informatie. 


Snelladen [20 min] (een apparaat lijkend op een benzinepomp, groot zwaar en duur): 


- http://youtu.be/R9NgSuk5gjQ 
- http://www.abb.com/product/us/QAAC172658.aspx 


Langzaamladen [#8 uur] (ook wel bekent vanuit de binnenstad, simpelweg een 
stopcontact in een paaltje): 


- http://www.chargepoint.nl/over-chargepoint 


Auto's (een korte greep van de belangrijkste modellen) 


(vandaag te koop): 

Nissan Leaf: 

- http://youtu.be/Nn__9hLJKAk 

- http://www.nissan.nl/fvehicles/electric-vehicles 
Mitsubishi iMIEV 

- http://www.mitsubishi-motors.nl/Explores.aspx?id=16036 


Tesla 


- http://www.teslamotors.com/models 

Renault 

- http://www.renaultkortingsactie.nl/index.php/renault-ze? 
gelid=CJghxP2VwLMCFUVZ3godkBEAxg 


(vanaf medio volgend jaar) 
-BMWi13 http:/www.bmw-i.com 
- Volkswagen e-up & e-golf 

- Mitsubishi Outlander hybrid 


3.a. 


BEHEERSMAATSCHAPPIJ BREESAAP B.V. 


Industrieweg 2 ABN AMRO Bank N.V. Rotterdam 
Postbus 114 Rekening 

2920 AC Krimpen aan den IJssel HR.Rotterdam 24197798 

telefoon 0180 — 510333 BTW nr. 8008.69.230.B.01 


telefax 0180 — 517059 


Rijkswaterstaat 

Corporate Dienst 

tav. (OREN (Rws CDR) 
Postbus 2232 
3500 GE Utrecht 





CC: 






(RWS SDG) 
(EL&I) 
(EL&I) 
(EL&I) 
(RWS CDR) 

(min fin RVOB) 
(min fin RVOB) 






Ref. : Datum : 
BCML/RWS/EVFastned 12 juli 2011 


Betreft: aanvraag vergunning snellaadlocaties 


Zeer geachte heer 102e , 


Op 1en 20 juni 2011 hebben wij met u en102e bij Rijkswaterstaat 
gesprekken gevoerd over de realisatie van 250 snellaadlocaties in Nederland. 
Vervolgens hebben wij op 6 juli 2011 gesproken met (OREN en 

op het Ministerie van EL&I over hetzelfde onderwerp. 


Op basis van deze gesprekken zouden wij graag een vergunning aanvragen voor het 
plaatsen van snelladers op 250 verzorgingsplaatsen van Rijkswaterstaat. Hierbij gaat 
het in het bijzonder om de verzorgingsplaatsen waar een benzinestation en/of een 
wegrestaurant aanwezig is. 


Overweging 

Het aantal elektrische auto’s zal naar verwachting toenemen. Het is de ambitie van de 
Regering dat het aantal elektrische auto's in Nederland in 2015 circa 20.000 zal 
bedragen, oftewel 0,25% van het aantal benzineauto's. Om deze ambitie mogelijk te 
maken is het noodzakelijk dat er naast langzaamlaadlocaties voldoende snellaadlocaties 
beschikbaar komen. De realisatie van een landelijk dekkende snellaadinfrastructuur is 


één van de belangrijkste voorwaarden voor een doorbraak van de elektrische auto in 
Nederland. Alleen met een dergelijke infrastructuur beschikbaar zullen 
autoproducenten hun verkopen in Nederland (kunnen) verhogen en zullen 
consumenten ook daadwerkelijk gebruik gaan maken van deze voertuigen en emissie 
reductie bewerkstelligen. 


Aantal snellaadlocaties 

Naarmate het aantal elektrische auto’s toeneemt, zal ook de behoefte aan 
snellaadlocaties toenemen. Snellaadlocaties kunnen en zullen gerealiseerd worden op 
plekken waar mensen met hun elektrische auto komen. Dit kan zijn bij winkelcentra, 
wegrestaurants, benzinestations, bedrijventerreinen, parkeergarages, etc. 

Ter vergelijking: Momenteel zijn er in Nederland alleen al 4500 tankstations met 
meerdere dispensers per locatie. De verwachting is dat indien de elektrische auto de 
circa acht miljoen benzineauto's vervangt, het aantal snellaadlocaties dit aantal verre zal 
overtreffen (zie bijvoorbeeld pike research 2011). Dit omdat snelladen nog altijd langer 
duurt (#20 min) dan brandstof tanken en omdat de berijder met een dergelijke lading 
ook nog steeds over een kleinere reikwijdte beschikt (#100 km) 


Mededinging 

Onze aanvraag voor een vergunning van 250 snellaadstation betreft minder dan vijf 
procent van het totaal aantal te verwachten locaties. Bijzonder is dat het wel de eerste 
vijf procent is en dat hiermee een doorbraak wordt gerealiseerd voor het electrisch 
rijden in Nederland. Overigens is het daarmee ook de meest risicovolle investering. Wat 
betreft de beschikbaarheid voor de gebruikers en de verschillende toeleveranciers 
streven wij naar een zo open mogelijke structuur. Hieronder vindt u hiervan de 
uitwerking. 


Gebruikers 

Net als bij de huidige benzinepompen zal het snelladen bij EV Fastned beschikbaar zijn 
voor iedereen; ongeacht het “snellaadprotocol” en ongeacht de betaalwijze. Wij streven 
naar een mix van abonnementhouders en gebruikers die per keer betalen. 


Aanbieders van apparatuur 

Er zijn momenteel wereldwijd meerdere aanbieders van apparatuur voor snelladen. Wij 
streven ernaar om deze aanbieders de kans te geven om snelladers aan te bieden en te 
plaatsen. Hierbij kijken wij naar kwaliteit, snellaadprotocol, beschikbaarheid en prijs. 


Aanbieders van installatie 

Voor het installeren van de snelladers zullen wij minimaal vier aannemers vragen het 
benodigde installatiewerk aan te bieden. Hierbij hechten wij sterk aan kennis van de 
infrastructuur op de verzorgingsplaatsen en kennis van de snellaadsystemen. 


Aanbieders van stroom 

De stroom voor de snellaadlocaties zal worden geleverd door verschillende 
elektriciteitsbedrijven. Voorwaarde voor het leveren van stroom is dat de opwekking 
duurzaam is. 


Rol van EV Fastned 

EV Fastned wordt de exploitant van de 250 snellaadlocaties. Zij zorgt ervoor dat alles 
werkt, dat gebruikers met vragen terecht kunnen en dat de betalingen afgehandeld 
worden. 


Benzinewet 

Wij begrepen dat momenteel bij het Ministerie van Financiën, RVOB, de vraag voorligt of 
het opladen van elektrische auto’s onder de benzinewet valt. Graag horen wij van u op 
korte termijn of dit het geval is. Wij begrijpen dat indien dit niet het geval is, er geen 
concessie van het RVOB nodig is en dat RWS dan kan volstaan met het uitgeven van een 
vergunning. 


Vergunningsaanvraag 

Vooruitlopend op het antwoord van het Ministerie van Financiën inzake de benzinewet 
willen wij hierbij graag een vergunning aanvragen voor het plaatsen en exploiteren van 
snelladers op de 250 genoemde locaties. Graag horen wij van u welke gegevens u 
hiervoor van ons nodig heeft en met welke doorlooptijd wij rekening moeten houden. 


Met vriendelijke groeten, 


EV Fastned 

Kantooradres: 

p/a Beheersmaatschappij Breesaap BV 
Meeuwenlaan 100 

1021 JL Amsterdam 

tel +31 6 
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FastNed 


A nationwide network of 200 
charging stations for electric vehicles 


Introduction presentation 
2012 


MN C+ 


els 
Fast recharging at all 445 resting 


locations in the Netherlands 


Fastned business plan 
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The realisation of fast 
recharging facilities 
for Electric Vehicles at 
all 245 resting 
locations along Dutch 
highways 


These locations do 
already have either a 
gas station, restaurant 
or both 


This results in a 
network offering 
recharging facilities 
every 40km, but more 
importantly offering 
the safety for the 
driver that any resting 
location (gas station) 
exit will have 
recharging facilities 


Status of issued and awarded 
concessions along Dutch highways 


Awarded number of locations 





m Exclusive Fastned 
_ Fastned and one other provider 
B One or two other providers 

Not yet awarded. 
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Based on Fastned’s request for a permit to 
build and operate charging stations the Dutch 
government opened a tender procedure for 
parties interested to offer recharging services 
at rest locations along highways 


The initial number of locations was 245, all 
with a gas station or restaurant present or both 


23 locations have not (yet) been awarded, 
mostly caused by plans to close these 
facilities or due to a already started complex 
restructuring plan of the location 


From the remaining 222 locations in total, 
Fastned acquired rights to realise EV 
infrastructure on 201 locations 


ele 
In 2020 we expect 1-2% of the cars 
on the road to be electric 
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Expected number of EV’s in The Netherlands (x1000) 





120 Outlook based on: 

100 m Press clippings of current 
and announced production 
capacities of e.g. Nissan, 

80 BMW, Renault, Mitsubishi 
over the period of 2011 — 
60 2014 
m Linear extrapolation of 
40 known and announced 
production capacities 
20 
m No change in the 
percentage of cars that the 
0 Netherlands draws out of 


2010 2011 2012 20138 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 the world markets 









Which cars are we talking about? 


Expected worldwide electric vehicle production 


penjsed 





< 2012 2012 2013 


Mitsubishi iMiEV 
Peugot Ion* 


Citroën C-Zero* 
+20.000 


Nissan Leaf rn 


£20.000 >100.000 





Renault Zoe 





<20.000 100.000 

BMW i3 

40.000 
Volkswagen 
e-UP & e-Golf 

>40.000 
Others 
* Smaller production 

numbers Nissan NV200 Tesla Model S 
AN 
é Ed 
Smart ED Volvo C-30 Infiniti etherea 


Other: 10.000 Other: 10.000 Other: 30.000 Other: 50.000 


How will a FastNed location look 
like? 


mmm 
pel 


Offer as fast as ne Easy plug-in, 
possible Solar Roof Ee: not parking but 
recharging 2 or 4 ies drive through 
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All standards: m A solar roof offering m Justlike a regular 
mDC - CHAdeMO 21 century gas station, no 
EDC =- Combo? protection against | hassle with the 
AC 43kW an e Meailsesstnn Ren eablng 
(charge time depending on m Leadsto the largest m No issues with 
vehicle) Dutch solar park to m Ägcuire synergies reverse parking 
date through building with inlets are on 


the same stations the rear of the car 
over and over again 


The Dutch ambition of 200.000 EV'’s 
requires at least 1000 fast chargers 


Number of fast chargers along Dutch highways 


250,000 1,600 
1,400 
200,000 
1,200 
mm Number of Fast Chargers 
‚L ——= Number of EV's 1.000 
Pj 150,000 
Dn 
© 
à 800 
s 100,000 
rd 600 
400 
50,000 
200 
0 0 





2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 


Number of Fast Chargers 
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Rationale 


On average one will 
probably fast charge 
once a week. Other 
recharging is at 
home or at work 

A fast charger can 
serve somewhere 
around 20 customers 
a day, else waiting 
rows will occur 


Calculation 


200.000 charge 
sessions per week 
(each car charges once a 
week) 

28.000 charge 
sessions per day 
(number of sessions 
divided by 7) 

1400 Fast Chargers 
(number of sessions per 
day divided by 20) 


Our planning 
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January hid Q1 Q2 Q4 Q4 


2012 S 2013 2013 2013 2014 
—_—— Phase 1 —_> —_——= Phase 2 —___> —_—— Phase 3 —___> —___—— Phase 4 > 
Wave 1 roll out Wave 2 roll out 


Preperation phase Pilot fase 


m Scale for further roll-out 
and realise another 150 


m Realise 5-10 prototype 
stations 


m Roll-out of roughly 50 
stations to scale roll-out 


Detailing business plan 


m Make location designs 
m Tendering of: m Evaluate prototypes, organisation stations 
m Construction works processes and suppliers = Improvement of work- m Improve commercial 
m Charging equipment n On-boarding of processes processes 
m Solar panels additional investors for Start commercial 
roll-out activities 


B … 
Electricity connections 
Set-up roll-out 
organisation 


m Set-up back-office 


Background - Short resumes | 


Michiel Langezaal — Until recently he was responsible for New Business Development 
within the ABB product group EV Charging Infrastructure. He studied at the University of 
Texas in Austin and at Delft University of Technology, where he received an honors degree in 
Mechanical Engineering. 

He became active in the electric vehicle industry in 2010 when joining Epyon, which was 
acquired by ABB in july last year. Before focusing on electric mobility Michiel worked as a 
strategy consultant at A.T. Kearney. He has been working on this initiative for more than a 
year now and is one of the co-founders of FastNed. 


Bart Lubbers - is Director of Breesaap, the investment fund of his family. He studied history 
at the University of Utrecht and later received his MBA from the Rotterdam School of 
Management. He worked at Coopers & Liybrand for the mergers and acquisitions practice 
and was one of the co-founders of the Dutch edition of the Metro newspaper which was 
introduced in 1999. Breesaap was one of the investors in Epyon, where Bart was an active 
member of the non-executive board and gained experience with the electric vehicle 
industry. Bart has been working on this initiative for more than a year now and is one of the 
co-founders of FastNed. 
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3.C. 


Rijkswaterstaat 
Ministerie van Infrastructuur en Milieu 





> Retouradres Postbus 2232 3500 GE Utrecht 


Beheersmaatschappij Breesaap B.V. Corporate Dienst 
‘s Lands Werf 169-170 Griffioenlaan 2 
3063 GE Rotterdam 3526 LA Utrecht 


Postbus 2232 

3500 GE Utrecht 

T 088797 11 11 

F 088 797 18 99 
kee@rws.nl 
www.rijkswaterstaat.nl 


Contactpersoon 
T oss 02e 


Datum 31 januari 2012 Ons kenmerk 


Ù RWS/CDR-2012/357 
Onderwerp Legesbetaling ora 


Bijlage(n) 


Geachte Dame/Heer, 


Op 23 december 2011 is uw aanvraag voor een besluit op grond van de Wet 
beheer rijkswaterstaatswerken ontvangen. Uw aanvraag betreft het plaatsen van 
elektrische snellaadpunten op 245 verzorgingsplaatsen langs rijkswegen. 


De diverse verzorgingsplaatsen zijn fysiek duidelijk van elkaar gescheiden 
locaties. Derhalve is per verzorgingsplaats een eigen beoordeling van uw 
aanvraag vereist, hetgeen een aparte vergunningprocedure impliceert. Daarom 
beschouw ik uw aanvraag als inhoudende 245 separate aanvragen voor het 
plaatsen (en exploiteren) van één elektrisch snellaadpunt op deze 245 
verzorgingsplaatsen. Hierbij neem ik in aanmerking dat bij elk snellaadpunt twee 
parkeerplaatsen horen. 


Voor het in behandeling nemen van uw vergunningaanvragen bent u een bedrag 
van € 200,00 aan leges per aanvraag, zijnde 245 Xx € 200,00 = € 49.000,00 
verschuldigd. Op grond van artikel 2, eerste lid, van het Besluit leges Wet beheer 
rijkswaterstaatswerken (hierna: Besluit leges Wbr) dient u dit bedrag te voldoen, 
omdat het werken betreft met een hogere kostprijs dan € 2400,00. 


Ik verzoek u het bedrag van € 49.000,00, binnen drie weken na dagtekening van 
deze brief, over te maken op rekeningnummer 85.01.020, ten name van 
Rijkswaterstaat Corporate Dienst te Utrecht, onder vermelding van het 
zaaknummer 8500242814. 


Verder heb ik besloten de aanvragen te behandelen onder toepassing van afdeling 
3.4 van de Algemene wet bestuursrecht (de uniforme openbare 
voorbereidingsprocedure). Het betreft hier aanvragen voor een nieuwe 
basisvoorziening op verzorgingsplaatsen, waarbij nog onvoldoende inzicht bestaat 
in de belangen van derden die afgewogen moeten worden om tot zorgvuldige 
besluitvorming te komen. 


Aangezien er een aantal verzorgingsplaatsen is waarvoor meerdere aanvragen 
voor een elektrisch laadpunt zijn ingediend, en deze aanvragen niet allemaal 
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gehonoreerd kunnen worden, zal voor deze verzorgingsplaatsen een 
lotingprocedure plaatsvinden (ik verwijs hiervoor naar het gestelde in de 
Kennisgeving van 20 december 2011, Stcrt. 2011, nr. 23149). Indien dit voor u 
van toepassing is, wordt u over deze procedure nog nader geïnformeerd. 
Daarnaast zijn er verzorgingsplaatsen die niet geschikt zijn voor elektrische 
laadpunten (gebrek aan ruimte, onder reconstructie). 


De aanvragen waarvoor nu reeds het voornemen bestaat daarop positief te 
beschikken zullen als zgn. eerste tranche in procedure worden gebracht (zie 
bijlage bij deze brief waarop de betreffende 190 verzorgingsplaatsen van uw 
aanvragen staan aangegeven). Ik verwacht over enkele weken en na betaling van 
bovenvermelde leges deze procedure te beginnen. De tweede tranche zal de 
verzorgingsplaatsen betreffen die door middel van de lotingprocedure zijn 
verdeeld. 


Ik wijs u er op dat de toepassing van de uniforme openbare 
voorbereidingsprocedure start met een kennisgeving in de Staatscourant van de 
ter inzage legging van het ontwerp-besluit tot verlening van een vergunning. 
Deze procedure brengt met zich mee dat voor het verder in behandeling nemen 
van uw aanvragen, per aanvraag een extra bedrag aan leges verschuldigd is van 
€ 720,00. Dit is bepaald in artikel 2, tweede lid, van het Besluit leges Wbr. Te 
zijner tijd zal ik u hierover nader informeren. 


Mocht u op enig moment een of meerdere van uw aanvragen willen intrekken, 
dan kunt u mij hierover informeren. In het Besluit leges Wbr vindt u de regeling 
omtrent de teruggave van betaalde leges. 


Samenvattend deel ik mede dat ik uw aanvraag van 23 december 2011 beschouw 
als bestaande uit 245 aanvragen voor een vergunning voor een elektrisch 
laadpunt op 245 verzorgingsplaatsen. Voor het doorlopen van de gehele 
vergunningprocedure bent u voor elke aanvraag € 920,00 aan leges verschuldigd. 


Mocht u nog vragen hebben, dan kunt u voor de technisch-inhoudelijke vragen 
contact opnemen met de heer WOE telefonisch bereikbaar onder nummer 
088-10:28TS voor de juridische en procedurele vragen kunt u zich wenden tot 
de heer mr. drs. MOEN tetefonisch bereikbaar onder nummer 06- 


Het is mij bekend dat door dienstonderdelen inmiddels brieven zijn verstuurd met 
mededelingen over de procedure voor het in behandeling nemen van uw 
aanvraag. Voor zover deze brieven afwijken van de hierboven gegeven informatie 
dienen deze als niet geschreven te worden beschouwd. 


Hoogachtend, 


DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU, 
Namens deze 
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Tranche 1: max. 2 oplaadpunten per verzorgingsplaats 





SID verzorgingsplaats (Rijkswaterstaat) 


Breesaap 





3-2-2012 








Naam verzorgingsplaats 
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53 11,26494 6 


Raakeind 51 33,268 4 54,627 jet 4 
53 11,56464 6 

12 | Dikke Linde 42,1281 a _|nee 1 

19 | Zeyerveen 53 1,021 6 32,758 ja |neel 1 

23 | Liesbosch 51 34,412 4 41 053 5 he 1 

32 | De Kooi 5236856444345 Îja |neel 1 

34 | De Horne 52 57,504 5 50,734 ja |\neel 1 

59 | Selnisse 51 29,921 3 46,26 ja [neel 1 

66 | Arnemuiden 51 29,789 3 40,659 ja |neel 1 
Zierikzee 5139252355054 |ja el 1 
72 |De Tille 51418144 13,656 _ |ja [nee 1 

75 | Rijksweg 11 N11 |R 19,1 | 52 4,699 4 44,306 n nee} 1 

76 |t Loo A28 [Li 80,1 | 52 27,104 5 58,605 ja |nee) 1 

|___77|De Fendert A59 |Li 61,9|51 38484428854 |ja |neel 1 
80 | Amstelveen Ag Li 52 18,31 4 50,203 ja ‘neel 1 

82 | Streethoven A59 [ei 51 40,571 4 49,612 ja |nee\ 1 

85 | Labbegat A59 |Re 5141,65950,536 _ |ja [neel 1 

De Mieden A31 |Re 5312,241540,954 lia |nee! 1 
93 | Baarveld N33 |Re 5258,2224636,9901 |ja |neel 1 

96 | De Sprang A59 |Li 112,3 | 51 41,657 5 1,137 ja 1 

99 | Rijskade A20 [Li 20|51 55,155 4 18,871 ja |nee| 1 

106 | De Schaars A12 JLi |[125,315|52 1,495 5 52,793 ja |neel 1 
Hoefp N9 [Re 78,3| 5238102443175 |ja [neel 1 
124 | Het Goor A67 |Re 51 19,321 5 13,202 ja |\neel 1 
Smarpot A32 [Li 53 2,281 5 50,921 5 nee | 1 
Aalkeet A20 |Re 19,5/5155,128418,573 |lja |neel 1 














































































127 | Veenborg Li 211,3 | 42,92472 ja [neel 1 
133 | De Beekze A67 [Li 1,5/51 19,488 5 13,463 ja 1 
151 | Zwartewater A67 | Re 72,6/|51 23,61 6 11,032 ja |neel 1 
155 | De Middelaar A1 Li 52 9,956 5 28,619 j n 1 
158 | Douane A67 |Re 15/51 229946 13,111 

171 | Maatveld A20 |Li L_a: 51 58,009 4 35,237 

181 | Galgenveld A27 |Li 7,7151 36,202 4 50,544 

182 | De Liede A200|Li |  11/5222,97 4 40,902 











194 | De Vink A20 |Re 
198 | Laero 


_198 
Coossenhoek 
A7 











Roode Til 


Zaandam Linkerzijde 


228 | 't Hol A17 |Re 
229 | Rouliniers Maasvlakte Re 
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40,1|51 58,015 4 35,413 
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1138/53 3,121 5 33,117 
7,3|51 52,271 4 10,924 
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53 10,915 6 55,781 
52 27,32 4 49,899 
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15,7 | 51 35,853 4 29,765 

18,1 | 51 57,225 4 1,222 ja | 1 
Bloksloot ALE 1205/52 50007285 44018 lia | nee 1 
A2 [ti | 1344|5133375521,699 [ja |nee| 1 
Palmpol ABe Se Stor 508 lia nee 1 
t Veentje A27 |Li | 101,7|5215,911515,259 |ja [neel 1 
L_254/StileWald [A18 [Re [ 193115156,335611,097 [ja [neel 1 
Tussenhoek N57 [Re | __ 78/5152216410,939 |ja [neel 1 
Kerkeind nee 
A67 [Re 
nee 
Helenaveen 
4,215227,301 449,957 _ |ja [nee 
Kalix Berna ja |nee 
Kloosters = nee 


























49,4| 51 42,136 3 47,405 




















10,8 | 52 58,2607 6 360112 |) 
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Texaco Wieringerwerf 61,5 | 52 54,458 5 1,845 nee 
Mijnsheerenland 19/5148,111427,718 |ja [nee 
127,3|5240,9716 22.237 _ |ja [nee 
325 | Lucasgat 73,683| 52 11,655 5 50,112 ja | nee 
328 | Velder 133,7 | 51 33,626 5 21,38 5 nee 
30,8[5211,323526,342 _|ja [nee 
333 | Peelerveld 177,7) 53 1,314 6 33,243 ja | nee 
334 | Rijswijk 59,5 | 51 22,687 6 0,025 ja | nee 
335 | Bem 79,5/5238,674443,755 |lja |nee 
Geulenkamp 193,3|51 56,3946 10,962 |ja |nee 
9,8|53 7,585 5 24,464 ja [nee 
345 | Ellerburg 207151 13,23 5 48,549 ja |\neel 1 
359 49,4|5142,111347,364 lia |neel 1 
__373|99 [N35 [Re 5,3|52 29,439 6 9,08 ja [nee] 1 
_375/999 N35 [Re | 18,7|5224285615,624 |ja [neel 1 | 
386 |De Bremberg ____________|As8 [Re | _741[5134457441,21 [ja |neel 1 
__1]Swentbold [A2 [Li | 2361[510637548028 [ja |neel 1 
Bornheim |A28 |Re | __80[5227,053558,682 lia |neel 1 
|____9Î Hondsiep [A73 [Re |_ 83,715141,032553,604 |ja \neel 1 | 
e ele eelt en 
13 | Meedenertol A7 226,1 [| 56,02248 d 
Groote Bleek Li 180,75 Bae le neel 1 
Het Veelsveld 5217,114651,465 |ja [neel 1 | 
Weerbroek A50 |Li 158 | 51 55,978 5 46,046 le neel 1 
De Vonken A7 |L 53 1,89168 6 1,18866 1 
Ganzenveen 132,9 | 51 44,81 5 36,035 ja |neel 1 | 
_3]Knuvelkes [A2 [Re | 268,3[5047,161 5 43,673 ae 1 
40 | Hoezaar A58 |Re 86/51 32,94 4 31,854 nee | 1 
41 | Mastpolder A58 |Li 86,5 | 51 32,86 4 31,803 ja |neel 1 







































































































































































































































































































































































































































De Mussels A28 |Li 156,2 | 52 50,77 6 29,261 ja |neel 1 
Vliete A58 [Re | 131,6[51 25,413 4 5,707 a 
Voetpomp A58 132,3 |51 25,492 4 5,324 ja \neel 1 
De Zuidpunt A16 [Re 42,8 | 51 44 092 4 37,95 ja [neej 1_ 
Vliedber A58 151,2/5129,049351,048 |ja |neel 1 
62 | Portland A15 [Re 55,9)5151,709427,918 |ja |neel 1 
63 | De Hucht Al 8,004 | 52 11,139 5 53,476 a [neel 1 
Hespelaar A59 |Re 51 40,422 4 49,151 ja_|neel 1 
____86 | Vrouwenpolderseweg N57 |Re 69,9 | 51 35,12 3 37,63 neelja | 1 
|_89|Vundelaar_ JA [u | o3[s21253365558 _ ja [neel 1 
‚3|520,466548,747 __ |ja [neel 1 
5150,871511,488 |ja |nee| 1 
51 3,506 5 49,488 ja |neel 1 
52 16,89 6 51,174 1 
51437145 28,542 |ja lja | 1 
5240,767621,478 _ |ja [neel 1 
51 44,09 5 29,659 ja_lja | 1 
53 1,815 6 1,331 ja |nee| 1 
114 | Middelsloot 52 32,782 4 57,439 ja |neel 1 
bi 51 44,11122 4 
115 | Buttervliet 24,60792 ja neel 1 
Kriekampen 5129522521,799 |ja [neel 1 
131 | De Weeren 52 54,919 5 58,911 ja |neel 1 
Witte Molen 53 8,906 6 36,254 ja [neel 1 
140 | Den Hoek 51 39,705 4 40,792 ja [neel 1 
Ooienbosch 5123749522867 _|ja [neel 1 
150 | Streepland 51 41,47 4 39,413 ja |neel 1 
157 | Lokkant 5141,059553,463 _|lja |neel 1 
Dorpshellen 52 55,158 5 58,201 ja |neel 1 
163 | Bosserhof 51 6,785 5 52,039 ja |neel 1 | 
176 | Venlose Heide 51 23,123 6 12,824 nee | ja En 
Langveld 50 49,412 6 1,259 ja [neel 1 
Eigenblok 5150,925511,432 |ja [neel 1 
186 | Kruisoord 52 34,85 4 58,646 ja 
193 | De Buunderkamp 116,437 | 52 1,257 5 45,248 ja 
197 | Hazepad 15,6 | 52 26,065 6 37,83 ja 
93,148 | 52 12,567 6 5,895 
214 | Groote Veldblokken Re 52 42,908 6 38,64 
215 | De Gagel A50 |Re | 51 44,76 5 36,174 
216 | Het Veen A50 [Li | 227,94|52 23,711 6 0,801 
Eemakker Re | _ 101,715215,848 5 15,367 
Keizershof Li 9,151 38,548 4 33,417 
53 10,70772 7 
227 | Poort van Groningen A7 Li 252,4 | 12,95544 
Vossedal A2 [Re | _ 245[50 56,192 5 47,052 
Drielander Li 49,5 | 52 19,896 5 35,424 
Smokkelpad N36 | Li 15,7 | 52 25,993 6 37,716 
249 | De Veenen A30 |Li 12,259 | 52 3,78 5 36,582 

















259 | 't Haasje A2 [Re 181,3) 51 19,307 5 35,656 
































262 | Rijksweg Ai 178,2| 52 18,857 7 2,645 
269 | Oeyenbraak A67 35,4 | 51 25,452 5 40,008 
Kolthoorn A50 [Re | 227,2[52 23,429 6 0,99 








Mandelan A32 [Re 67,6|53 7,718 5 48,285 































































































































































































































277 | Kreilen N31 [Li 68,2| 53 8,623 6 2,894 ja |neel 1 
A67 |Re | __26]5124264532,273 |ja [neel 1 
Elsgeest 5211,894428,349 |ja |neel 1 

307 | De Poel A0 Re 12280) 52 3,845 5 36,705 ja |neel 4 
|_309] Staeldiep N15 |Re |__ 338|5154768411,493 [ja |neel 

314 | Stienkamp N31 |Re | __68[538,592 6 2,725 1 

324 | Tienbaan A76 |Re | __26,3150 49,399 6 1,179 ja [neel 1 
Molenweide A58 [Re | __ 50|5133,334454,647 |ja [neel 1 
_343 | Zwinderscheveld A37 |Li | 128[5242951638,423 [ja [neel 1 
Broerdijk A7 |Re | 389[524271751,723 [ja [neel + 
Li | 1039[535,53548525,695 |ja [neel 1 

349 | Haerst A28 |Li | 100,5[5232,719610,002 [ja [neel 1 

364 | Sonse Heide A50 [Li | 102,2]5132,0815287 ja [neel 1 

387 | 999 N99 |ooo|  19,7|52 55,444 5 1,075 nd 1 
943 / | Grenzstation Gogh-Autobahn / Ld me 
le) Douane A77 [Re 10,9/51 40,518 6 2,027 1 
|_5] Breezanddijk A7 _|Re | 86,5/531,292512613 [ja [neel 
|_21| Smalhorst A28 [Re | 156,16|5250,692629,244 [ja [neel 1 
Paardeweide A Re AEO lie mee 1 

45 | Samdelingen Oost A16 |Li | _30,5151 50,11 4 37,207 ja | 41 
61 | Alblasserdam A15 | Li ja | nee | 1 
mi 53 10,0083 6 

107 | Oude Riet A7 _|Li 179,1 | 18,73494 ja [neel 1 
__129 | Bospoort A4 |Li 30,4 | 52 9,741 4 33,18 ja [neel 1 

138 | Steennehoek A15 |Re | __90,7/5149,915452,982 |ja [neel 1 

139 | Ridderwerk A15 |Re 5151,343437,746 |ja |neel 1 

145 | Kuinderbos A6 Re 5247,122 5 45 554 ja [neel 1 

184 | Bisde A2 Re 51 54691 5 10,724 ja [neel 1 

195 | De Abt A6 _|Re 5237,556539,968 |ja [neel 1 | 
|__243| De Forten A12 [Re | 52 3,66 5 10,809 ja [neel 1 
Lingehorst ge IE 5154,783510,826 _ |ja |nee| 1 
le Keizer A27 [Re 5144802455,291 |ja |neel 1 

336 | De Bout A15 |Li 51 49,953 4 52,96 mi 4 
ad el 51 54,66786 4 

341 | Blommendaal A27 ‚41 59,10486 neel 1 

357 | Aurora A4 [Re | 30,4]529,609433,367 _ |ja [neel 1 | 

81 | Zalkerbroek N50 |Li | 2426|5230,313558,229 |ja |ja | 1 
_148 | Afsluitdijk A7 [Re | 774l525813556,537 _ [neelja | 1 
236 | Varakker A15 |Li |143,068|5155,444536,229 [ja [ja | 1 

285 | Sandelingen-West A16 [Re | 30,2[5150,09437,09 [ja |ja | 1 
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CC: De heer », mevrouw mevrouw de heer en 
‚, Formule E-Team, de hee n mevrou 
Betreft: Vastgelopen Concessieuitgifte elektrische laadstations op verzorgingsptaatsen langs 
rijkswegen 


Amsterdam, 25 November 2012 


Zeer geachte mevrouw de Minister, 


Wij vragen u met klem aandacht voor het navolgende. 
Concessie uitgifte voor oplaadinfrastructuur 


Zoals u waarschijnlijk bekend is heeft de Nederlandse Staat in 2011 een wetswijziging 
doorgevoerd, welke de uitgifte van concessies voor laadstations voor elektrische auto’s op de 
verzorgingsplaatsen langs de Nederlandse snelweg mogelijk maakt. Uitgangspunt van de concessie 
is dat een elektrisch laadstation een derde basisvoorziening is, naast de al aanwezige 
basisvoorzieningen zoals een benzinestation en een wegrestaurant. Deze wetswijziging is 
gepubliceerd in de Staatscourant op 20 December 201 1. 


Het doel van deze concessie is het stimuleren van elektrische auto’s door het mogelijk te maken 
voor ondernemers om oplaadstations te realiseren op alle verzorgingsplaatsen langs de Nederlandse 
snelwegen. Dit geeft een concrete invulling aan de laadinfrastructuur zijde van het overheidsdoel 
“200.000 elektrische auto’s op de Nederlandse wegen in het jaar 2020”. Immers voor een dergelijk 
aantal elektrische auto’s zijn honderden laadstations nodig, met meerdere laders per station. De 
groei van het aantal elektrische auto's heeft een positief effect op verkeersemissies en 
luchtkwaliteit. In het recente regeerakkoord wordt dit streven bevestigd met onderstaande passage: 


“Elektrisch vervoer biedt veel kansen voor Nederland. Met netbeheerders, energiebedrijven en 
lokale overheden worden afspraken gemaakt over de laadinfrastructuur om de groei van 
elektrische mobiliteit verder te stimuleren.” 


Onderdeel van de publicatie in de Staatcourant was de inschrijvingsprocedure voor deze 
concessies. Deze inschrijving opende op 10 januari 2012 en sloot op 16 januari 2012. Op 16 
januari 2012 bleek dat 6 marktpartijen zich hadden ingeschreven op de in totaal 245 locaties. 


Daarbij waren zowel partijen die voor enkele locaties inschreven als partijen die voor een groter 
aantal of zelfs alle locaties inschreven. 


De 6 partijen die hebben ingeschreven zijn: 


Ll. ANWB 

2. Liandon 

3. The New Motion 
4. Greenflux 

5. Mister Green 

6. Fastned / Breesaap 


Omdat er meer aanvragen waren dan te vergeven concessies zijn deze vervolgens verloot onder de 
zes inschrijvers. In de Staatscourant was hier ook al rekening mee gehouden door te benoemen dat 
aanvragen alleen gehonoreerd konden worden indien er voldoende ruimte op de verzorgingsplaats 
beschikbaar was. Hierbij zijn uitgangspunten: een verkeersveilige en doelmatige inrichting van de 
verzorgingsplaats. De lotingsprocedure werd uitgevoerd op 26 april 2012 bij het notariaat van Pels 
Rijcken Drooglever Fortuijn in Den Haag (hiervan vind u een afschrift in de bijlagen van deze 
brief). 


Marktontwikkelingen sinds de publicatie in de staatcourant 


Elektrisch rijden is sterk in ontwikkeling. In de afgelopen 2 jaar werden er vele nieuwe volledig 
elektrische en plug-in hybride auto modellen aangekondigd en geïntroduceerd. Nieuwe, snellere en 
betere oplaadsystemen! worden door autofabrikanten overeengekomen. De productiecapaciteiten 
van elektrische auto’s zijn verveelvoudigd en het aantal elektrische auto’s op de Nederlandse 
wegen is in minder dan een jaar vervijfvoudigd (cijfers agentschap NL). Ter illustratie, In 2011 
werd nog gesproken over de productie van tienduizenden elektrische auto’s. Inmiddels staan 
volledig op de productie van elektrische auto’s ingerichte fabrieken? geschikt voor jaarlijkse 
productie aantallen van honderdduizenden stuks per jaar in de startblokken. Het moge duidelijk zijn 
dat we aan de voet staan van grote ontwikkelingen op het gebied van elektrische auto’s. 


Fastned - sleutelrol binnen de 6 marktpartijen 


Als gevolg van de inschrijvings - en lotingsprocedure heeft FastNed concessies voor laadstations 
op 201 van de 245 verzorgingsplaatsen toegewezen gekregen. Daarmee vervult FastNed 
momenteel een sleutelrol in de ontwikkeling van de markt voor elektrische auto's in Nederland en 
de daarbij behorende laadvoorzieningen. 

Overigens is het goed om hierbij aan te tekenen dat Fastned weliswaar een groot gedeelte van de 
verlote locaties gaat invullen, maar dat het totaal aantal locaties waar in de toekomst 
laadinfrastructuur zal komen natuurlijk veel groter is. Denk hierbij aan de ongeveer vier duizend 
benzinestations in Nederland. In dat licht bedient FastNed uiteindelijk een belangrijk, maar in 
omvang zeer beperkt deel van de oplaadmarkt. 


d Bijvoorbeeld: CHAdeMO (yyww.CHAdeMO com) en The Combined Charging system (ACEA & SAE — BMW, Volkswagen, Opel, 
etc) 


? Denk hierbij bijvoorbeeld aan de fabrieken van: Nissan (Oppama, Sunderland, Smyrna en Barcelona), Mitsubitsi (Miszushima), 
Renault (Flins - France, Valladolid - Spain), BMW (Leipzig), Tesla (Fremont), Chevrolet & Opel (Detroit), Fisker (Valmet 
Automotive, Finland), Daimler Smart ED (Hambach plant, France), Ford Focus Electric (Michigan), Peugot and Citroen 
(Vigo — Spain) 


Inmiddels zijn we bijna 1 jaar verder en heeft FastNed kosten noch moeite gespaard om te komen 
tot een uitrol van de 201 laadstations in de komende twee jaar. Er is in samenwerking met 
Rijkswaterstaat een laadstation ontwikkeld, waar veilig en overdekt kan worden opgeladen (zië 
bijgaande artist impression). Voor alle locaties zijn in overleg met de wegendistricten 
locatietekeningen gemaakt. Hiervan zijn op- dit moment circa 60 locatietekeningen definitief 
goedgekeurd door. de wegendistricten (zie bijgaande tekening). Ook zijn voor alle. locaties de 
legeskosten door FastNed voldaan. In totaal waren hiermee voorbereidingskosten aan de zi ijde van 
FastNed gemoeid van circa € 1 min. 


Parallel aan de realisatie plannen heeft Fastned tezamen met Rijkswaterstaat, I&M, EZ, Formule E- à 
team, Financiën en de RVOB° het afgelopen jaar overleg gevoerd over de vastlegging van de 
concessie in de WBR vergunning, de huurovereenkomst en een convenant 


Knelpunten 


Het bovenstaande proces blijkt inmiddels volledig vastgelopen te zijn. De uitwerking de concessie 
komt niet van de grond, de betrokken ambtenaren blijven omwegen verzinnen, verklaren en 
uitvoeren die de concessie onderïnijnen. Het verzoek van Fastned om een gelijk speelveld tussen „ 
benzinestations en oplaadstations wordt weggewuifd met de tekst “dit schaadt de belangen van de 


-oliemaatschappijen”. 


Hieronder noemen wij de vijf belangrijkste knel punten: 


1. Geen bescherming tegen free-ryders 


‚ Hoewel de inschrijving gesloten is en alle beschikbare locaties op verzorgingsplaatsen verloot zijn 


bij de notaris, wil de overheid alsnog de mogelijkheid openhouden dat de oliemaatschappijen ook 


een concessie: voor een oplaadstation krijgen. Dit zonder dat zij net als bovengenoemde 6 


marktpartijen de plicht aangaan nu te investeren. 


Tot onze verbijstering zijn wij onlangs bovendien. geconfronteerd met de aankondiging dat. 
Autogrill op circa 10 verzorgingslocaties, waarvoor aan FastNed respectieveli jk aan. derden reeds 
concessies zijn verstrekt, ook laadfaciliteiten gaat realiseren, kennelijk op basis van vergunningen 
die vanwege Rijkswaterstaat zijn verleend of zullen gaan worden verleend. 


Hierdoor zijn de uitgegeven concessies waardeloos geworden en trekken de op basis van de eerdere 
berichtgeving (concessies, & loting) enthousiaste investeerders zich terug. Immers als wij met zeer 
risicovolle investeringen“ de markt openbreken en ontwikkelen en de. ‘daarbij behorende 
aanloopverliezen ‘dragen kan het natuurlijk niet zo zijn dat op dezelfde locaties derde partijen, die 


__niet hebben meegedaan aân de inschrijvings — en lotingsprocedure, (op een later ti ijdstip wanneer de 


markt ontwikkeld is alsnog) de mogelijkheid krijgen om laadstations neer te te zetten. De huidige - 
concessiehouders van laadstations moeten beschermd worden tegen “free-ryders”, net zoals dat de 


> Belangrijkste gesprekspartners: (Rijkswaterstaat — e 
(Rijkswaterstaat - staf (Rijkswatersta 10.2.e 
Financiën - Benzinewet), aken & Fo e 
(Economische Zaken), 







(Econômische Zaken — — Mededinging) 


4 Het huidige investeringsplan van Fastned alleen omvat een zeer risicovolle investering van EUR 20 mi in het bouwen van 
oplaadstations (laadsystemen, ‘bestrating, fade, luifel, elektriciteitsaansluiting, etc). Hier kòmen bovenop de 
aantoopverliezen en organisatie kosten. oe : 


huidige benzinestations zijn beschermd tegen het openen van een tweede benzinestation op 
dezelfde verzorgingsplaats. 


Voor verdere uitleg zie ook deze video: http://youtu.be/v VdfaZitGOl 


2. Geen shop 

Wij willen net als benzinestations de mogelijkheid hebben een shop met onder andere koffie, 
broodjes en andere versnaperingen bij de snellaadstations te openen. Het zou toch volstrekt 
normaal moeten zijn dat elektrische autorijders net als benzineautorijders in een veilige en 
verwarmde ruimte een koffie kunnen drinken terwijl hun auto wordt opgeladen. Dit wordt door de 
overheid verboden met het argument dat dat de belangen van de benzinestations zou schaden. Een 
gelijk speelveld is hier duidelijk niet aan de orde. 


3. Vertraging door inspraak benzinepomphouders 

Een deze dagen gaat er een brief uit van Rijkswaterstaat naar alle benzinepomphouders waarin 
aangekondigd wordt dat wij een vergunning gaan krijgen en of ze daar “nog vragen of 
opmerkingen" over hebben (zie bijlage). Wij vrezen dat hiermee een vertragende bezwaarprocedure 
wordt uitgelokt. Vanuit mededinging lijkt dit ons een zeer wonderlijke gang van zaken. 


4. Crisis — en Herstelwet niet van toepassing 

De bestaande Crisis- en Herstelwet blijkt vooralsnog niet van toepassing op de laadstations. 
Dit betekent dat we bij 201 gemeentes minimaal vijf vergunningen (bouwvergunning, 
millieuvergunning, sloopvergunning, kapvergunning, etc.) moeten aanvragen. Verwachte 
vertraging kan oplopen tot enkele jaren. Dit onder andere door waarschijnlijk de door gemeenten 
nodig geachte bestemmingsplan wijzigingen. 


5. Geen Groenverklaring 

De groenverklaring, noodzakelijk voor bijvoorbeeld een financiering van de Triodos bank, 
wordt geweigerd door Agentschap NL. Groenverklaringen zijn alleen van toepassing op uitstoot tot 
gevolg hebbende brandstoffen zoals groengas of biodiesel. 


Conclusie 


Graag willen wij u waarschuwen dat bij deze werkwijze van de overheid het initiatief van FastNed 
en zeer waarschijnlijk dat van alle serieuze marktpartijen ten dode opgeschreven is. FastNed leidt 
hierdoor grote schade aan gemaakte kosten en gederfte inkomsten. Overleg met banken en 
investeerders heeft FastNed meerdere malen bevestigd dat er niet in hoogwaardige laad- 
infrastructuur kan en zal worden geïnvesteerd, indien de overheid naar buiten blijft komen met 
tegenstrijdige berichten over de inhoud van de concessie. 


Indien de Nederlandse Staat blijft doorgaan met het afwijken van de in de Staatscourant 
aangekondigde lotingsprocedure en het discrimineren van oplaadstations t.o.v. benzinestations zal 
de opkomst van elektrisch vervoer in Nederland zeer zeker worden vertraagd. 


Bij gebrek van passend beleid met betrekking tot laadstations op verzorgingsplaatsen en het daar 
toegestane voorzieningenniveau, zal een laagwaardige wildgroei ontstaan op de verzorgingsplaaten 
en het privaat initiatief voor hoogwaardige laadvoorzieningen worden ondermijnd. Tevens zal de 
beoogde landelijke dekking niet worden bereikt. Investeerders zullen zich de ontwaarding van de 
uitgegeven concessies goed herinneren en zich richten op landen en industrieën waar de overheid 
wel staat voor haar beleid en dit ordentelijk uitvoert. 





Wij doen dan ook een dringend beroep op u om spoedig alsnog tot een wederzijds passend 
convenant in dit verband te komen, waarin onder andere bovenstaande knelpunten worden 
opgelost. Hierbij denken wij aan een vergelijkbaar document als datgene dat al bestaat voor de 
benzinestations. Immers dit zou direct tot de zo belangrijk zijnde gelijkwaardigheid leiden. 


Wij zien uw reactie met belangstelling tegemoet. 


Bijlagen: 
-__ Staatscourant d.d. 20 December 201 1 

- _ Concessie gunning - Notaris afschrift en brief Rijkswaterstaat 

-_ Brief Rijkswaterstaat aan de benzinestations 

=_ Artist impression van beoogde laadstation op verzorgingslocatie De Zuidpunt 

=_ Convenant met betrekking op de benzinestations 

- _ Locatietekening - voorbeeld voorstel voor indeling van een verzorgingslocatie 


Rijkswaterstaat 
Mirssterie van Infrastructuur en Miheu 
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Bijlage(n) 


Geachte Dame/Heer, 


Op 23 december 2011 is uw aanvraag voor een besluit op grond van de Wet 
beheer rmijkswaterstaatswerken ontvangen. Uw aanvraag betreft het plaatsen van 
elektrische snellaadpunten op 245 verzorgingsplaatsen langs rijkswegen. 


De diverse verzorgingsplaatsen zijn fysiek duidelijk van eikaar gescheiden 
locaties. Derhalve is per verzorgingsplaats een eigen beoordeling van uw 
aanvraag vereist, hetgeen een aparte vergunningprocedure unphiceert. Daarom 
beschouw ik uw aanvraag als inhoudende 245 separate aanvragen voor het 
plaatsen (en exploiteren) van één elektrisch snellaadpunt op deze 245 
verzorgingsplaatsen. Hierbij neem ik in aanmerking dat bij elk snellaadpunt twee 
parkeerplaatsen horen 


Voor het in benandeling nemen van uw vergunningaanvragen bent u een bedrag 
van € 200,00 aan leges per aanvraag, zijnde 245 x € 200,00 = C 49 000,00 
verschuldigd. Op grond van artikel 2, eerste lid, van het Besluit leges Wet beheer 
rijkswaterstaatswerken (hierna: Besluit leges Wbr) dient u dit bedrag te voldoen, 
omdat het werken betreft met een hogere kostprijs dan C 2400,00 


Ik verzoek u het bedrag van € 49.000,00, binnen drie weken na dagtekening van 
deze brief, over te maken op rekeningnummer 85.01.020, ten name van 
Rijkswaterstaat Corporate Dienst te Utrecht, onder vermelding van het 
zaaknummer 8500242814. 


Verder heb ik besloten de aanvragen te behandelen onder toepassing van afdeling 
3.4 van de Algemene wet bestuursrecht (de uniforme openbare 
voorbereidingsprocedure). Het betreft hier aanvragen voor een nieuwe 
basisvoorziening op verzorgingsplaatsen, waarbij nog onvoldoende inzicht bestaat 
in de belangen van derden die afgewogen moeten worden om tot zorgvuldige 
besluitvorming te komen. 


Aangezien er een aantal verzorgingsplaatsen is waarvoor meerdere aanvragen 
voor een elektrisch laadpunt zijn ingediend, en deze aanvragen niet allemaal 


Pact 1 san 


' 





gehonoreerd kunnen worden, zal voor deze verzorgingsplaatsen een 
lotingprocedure plaatsvinden (ik verwijs hiervoor naar het gestelde in de 
Kennisgeving van 20 december 2011, Stert. 2011, nr. 23149) Indien dit voor u 
van toepassing is, wordt u over deze procedure nog nader geinformeerd. 
Daarnaast zijn er verzorgingsplaatsen die niet geschikt zijn voor etektrische 
laadpunten (gebrek aan ruimte, onder reconstructie) 


De aanvragen waarvoor nu reeds het voornemen bestaat daarop positief te 
beschikken zuilen als zgn. eerste tranche in procedure worden gebracht (zic 
bijlage bij deze brief waarop de betreffende 190 verzorgingsplaatsen van uw 
aanvragen staan aangegeven). Ik verwacht over enkele weken en na betaling van 
bovenvermelde leges deze procedure te beginnen. De tweede tranche zal de 
verzorgingsplaatsen betreffen die door middel van de lotingprocedure zijn 
verdeeld. 


Ik wijs u er op dat de toepassing van de uniforme openbare 
voorbereidingsprocedure start met een kennisgeving im de Staatscourant van de 
ter inzage legging van het ontwerp-besluit tot verlening van een vergunning 
Deze procedure brengt met zich mee dat voor het verder in behandeling nemen 
van uw aanvragen, per aanvraag een extra bedrag aan leges verschuldigd is van 
€ 720,00 Dit is bepaald in artikel 2, tweede lid, van het Besluit leges Wbr Ic 
zijner tijd zal ik u hierover nader informeren 


Mocht u op enig moment een of meerdere van uw aanvragen willen intrekken, 
dan kunt u mij hierover informeren. In het Besluit leges Wbr vindt u de regeling 
omtrent de teruggave van betaalde leges. 


Samenvattend deel ik mede dat ik uw aanvraag van 23 december 2011 beschouw 
als bestaande uit 245 aanvragen voor een vergunning voor een elektrisch 
laadpunt op 245 verzorgingsplaatsen Voor het doorlopen van de gehele 
vergunningprocedure bent u voor eike aanvraag C 920,00 aan ieges verschuldigd 


Mocht u nog vragen hebben, dan kunt u voor de technisch inhoudelijke vragen 
contact opnemen met de heer F. ten Wolde, telefonisch bereikbaar onder nummer 
088-7971619. Voor de juridische en procedurele vragen kunt u zich wenden tor 
de heer mr. drs. A.H. Bruggeman, telefonisch bereikbaar onder nummer 06- 
12916185 


Het 15 mij bekend dat door dienstonderdelen inmiddels brieven zijn verstuurd met 
mededelingen over de procedure voor het in behandeling nemen van uw 
aanvraag. Voor zover deze brieven afwijken van de hierboven gegeven informatie 
dienen deze als niet geschreven te worden beschouwd 


Hoogachtend, 


DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU, 
Namens deze, 












































Tranche 1: max. 2 oplaadpunten per verzorgingsptaats 3-2-2012 
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10 | Raakeind A58 |Li | 50,3[5133,268454,627 _ ja Înee! 1 
ki 53 11,56464 6 ae 
12 | Dikke Linde A7 [Re 210 | 42,1281 Ae jane) 1 
19 | Zeyerveen ‚ LI_|__177/531,021632,758 _!ja neel 1 
_23 | Liesbosch Li 74,41 51344124 41,053  |ja [nee 1 
_…32|Dekooi 70,3/5236,856444,345, ja |neel 1 
34 | De Horne en Re 138,6/5257,504550,734 ja neel 1 
zene _ ASB [Re | 157,2|5129,921346,26 ja jnee 1 
Arnemuiden ____ A58 163,9] 51 29.789 3 40,659 le nee; 1 
_67 | Zierikzee N59 |L | __0,2[5139,252355,054 ‘ja neel - 1 
72 |De Tille Ee N59 [Li | 38,3 3! 41.814 4 13,656 _ _lje [nee 1 
75 | Rijksweg 11 een Re_ 19,1/524699444306 ja [neel 1 
76[tloo Li B0,1|5227,104558,605 _ ja nee! 1 
17 | De Fendert Ean 61,9 si 38,484 4 28 28854 Jja |neej 1 
80 |Amstelveen _30}5218,31 450203 ja ‘neel 1 
Streelhoven Dn) El 98,5'5140,571449,612 ja [nee 1 
5 ebeaat nd Re 112[51 41,659 5 0,536 _ la _jneel 1 
88 | De Mieden lee e _32,9/5312,241540,954 ja. ‚nee! 1 
Baarveld N33 [Re 10,9) 52 58,2224 6 36,9901 |ja [nee ds 
|__96| De Sprang A59 [Li | 1123/5141,65751,137 |ja |neel 1 
Rijskade ĳ 20/51 55,1554 18871 2 a 
106} De Schaars___— 125,315[521,495552,793 _ |ja \nee DE 
111} Hoefplan __18,3|52 38,102 4 43,175 el n nee, 1 
124 | Het Goor _0,8/5119,321513,202 À ED 
Smarpot 57/532,281550,921 je Joes 1 
Aalkeet _19,5[51 55,128 4 18,573 573 j 4 nee 
53 11,26494 6 
Veenborg __211,3/ 4292472 ja 5e liet 
De Beekze 1,5|51 19,46 488 3 5 13,463 463 ‚Ja nee 4 
Zwartewater 726151 23,61 6 11,032 Jia nee) 1, 
De Middelaar 48,31529,956528619 [ja neel 1 
158 | Douane __715/51 22,994 6 13,11 nee ie de 
171 |Maatveld i 40,1) 51 58,009 4 35 237 ja ‘nee, 1 
_ 171 30094 35,237 „nee, 1, 
181 | Galgenveld A27 |L | 7,7|5136,202450,544  |ja Tneel 1 
7482 [De Liede Li 11152 22,97 4 sos je ree En 


















































194 | De Vink A20 |Re |. 401/5158015435413 ja |neel 















































fn 
| Re | 11381533121 533117 lia [neel 1 
199 | Coossenhoek N57 |Li | 7,3|5152271410,924 [ja |neel 1. 
204 | Roode Til_ 226/5310,915655,781 [ja [neel 1. 
206 4,2/5227,32449899  |ja |neel 1 
228 A17 [Re | 15,7]5135853429,765 [ja [neel 1 
229 | Rouliniers Maasvlakte [N15 |Re-l__181|51 57.225 4 1,222 __ lia |ja | 1 
129,5 |52 59,08728 5 44,013 1 
Ooiendonk 5133,375521,699 lia 1 
__235 | Palmpol A1 _ÎRe | 52348|529,776532,086 _ lia |neel 1 
5215,911515,259 _ |j ge 
|_254 [Stille Wald A18 |Re | _193,1|5156,335611,097 _ [ja A 
\__ 263 Tussenhoek _ N57 [Re | ___ 78|5152216410,939 lia neel 1 
267 [Kerkeind ______________ [A58 51325659472 _ |ja Îneel 1 
|_270 | Han Stijkel A6 JLi | 1048|5239,691541,461  |ja [neel 41 
Helenaveen Li 53151 227635 54 541 ja [neel 1- 
|__281 | Zaandam Rechterzijde A7 |Re | __4,2[5227,301449,957_ Îja [neel 
|___284 |:Kalix Berna A27 |Re | 9,4/5136,711451,416 |ja \neel 1 
16,4|51 29524521019  |ja |neel_1 
A28 |Re |_ 1096152374256 12,464 |ja \neel 1 
De Schelphoek N57 er lie nee ERS 
Mylanderveld 10,8 ja |neel 17 
312 ja|neel 1 
Mijnsheerenland 51481114 27.718 _ |ja neel 1 
Li_\_127,315240,971 622237 |ja [neel 1 
_325[Lucasgät_____  ___|A1 |Re | 73683|5211,655 550.112 |ja Ineel 1 
| 328 | Velder _ [A2 ‘|Re LE 33626 521,38 |ja. [neel 1 | 
_331 [Rijksweg A28 - A28 |Li 30,8|5211,3235 26,342 * |ja [neel 1 
Peelerveld ° A28 _|Re 531,314633,243 _ |ja [neel 1 
Rijswijk A67 [Re |_ 59,5[5122,68760,025 _|ja [neel 1 
|__335}Bem ‚N9 |L | 79,5[5238,674443,755 _ [ja |necl 1 
5156,3946 10,962- |ja |neel1 
_340[tStrand _____________ IN31 |L |__ 98[537,5855 24.464 1 
L_345|Ellerburg ________________ JA2 [Re | _ 20715113,23548,549  |ja 
__359 | Loosenhoek _INS7 [Li | 494}5142111347,364 [ja . 
3731999 7 N35 [Re |__ 5352294396908 _ |ja | 
A5B |Re | 741|5134457441,21 | 
___1{Swentibold Jaz [ti | 236,11510,637 5 48,028 ja 
__3|Bomheim _________|A28 |Re |__80l5227,053558,682 |ja [neel 1 
alseen ea ele 
13 | Meedenertol A7 __|Re 226,1 | 56 02248 ja jneel 1.j 
18 | Het Veelsveld A1 [Li 164,764|52 17114651465 lja Ineel 1 } 
5155,978546,046 _ |ja |neel-1 
531,891686 1,18866 |ja_|neel 1| 
514481536,035 _-|ja |neél 1! 
__35|Knwelkes [A2 [Re | 2683|5047,161 543673 |ja_|neel, 1 
|__40|Hoezaar _ ________________|A58 |Re | 513294431854" [ja |neel 1 
A58 [Li |  86,5|51 32,86 4 31,803 ja [nee l_1 








































46 | De Mussels A28 |Li |. 156,2|5250,77 6 29,261 - |ja nee 1 
[__49|Viete A58 [Re | 1316151254134 5,707 — Ee neel 4 
50 | Voetpomp 132,3|5125,49245,324 __ |ja \neel 1 
|___56 [De Zuidpunt ie Ee 42,8 15144092 4 37,95 ja [neel 1 
|__57 [Vliedberg A58 [Li | 151,2[5129,049 351048 ja lneel 1. 
EE eelt ja_\neel 1" 
A1 78,004{5211139553476 |ia [neel 1- 
leden tell ja [neel 1 

86 | Vrouwenpolderseweg N57 |Re |__ 69,9} [neelja | 1 
___89|Vundelaar JA | | o3ls21253365,558  |ja [neel 1 
Re ja |neel 1 
|_94 |De Molerikamp _________ |A15 |Re | _1125[5150671511,488  |ja [neel 1. 
[_97 |Het Anker. - A2 [Re | __230}513,506549,488- [ja |neel 1. 
|_100}HetLonnekkerveld _____|A1 [Re | 164,01|5216,89651174 _ |ja [neel 1 

_102|Detucht [Aso [Re | 149,2[51:43714528,542 |ja: L, 

103 |Lageveen …— A28 |Re | 126,4]5240,767621,478 _ |ja 1 
Geffense) Barriere 51 44,09 5 29 659 a 1: 
| 113 \'De Walden - A7 [Re | -153,5[531,8156 1,331 Ed 

114 [ Middelsioot A7 [Re] __18,6[5232,7824 57,439. 

j saleen zeadl 51 44111224 

115 | Buttervliet A29 |Re 94,5 | 2460792 
422 | Kriekampen | 16,11 51 29 522 5 21.799 
eeen AZ Re 40,2 [52 54919 5 58,911 
___134 | Wilte Molen 193,3 | 53 8,906 6 36,254 
_140 [Den Hoek lA16 [Re 
tj Steenen AOL 51 41,47 4 39,413 
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5141,059 5 53,463 


ja. [neel 1 
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_159,| Dorpshellen 32 [ti 5255158558201 
3 | Bosserhof-_ A2 i_| __223,1|51 6,785 5 52039 
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hd OTIN 
Voorzieningen op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen (energielaadpunten) 


Heden, drie mei tweeduizend twaalf, maak ik, mr. 102e notaris te— 


‘s-Gravenhage, ten verzoeke van de publiekrechtelijke rechtspersoon: Staat der 
Nederlanden (Ministerie van Infrastructuur en Milieu, Rijkswaterstaat), 
kantoorhoudende te (3526 LA) Utrecht, Griffioenlaan 2, met correspondentieadres: 
(3500 GE) Utrecht, postbus 2232, hlerna ook te noemen: de Staat, een proces-verbaal — 
op van een onder mijn toezicht op zevenentwintig april tweeduizend twaalf om dertien — 
uur verrichte loting, verbandhoudende met het vaststellen van de volgorde van de 
partijen die zich bij de Staat hebben aangemeld om In aanmerking te komen voor het — 
verkrijgen van een vergunning van de Staat voor het hebben van een energielaadpunt — 
op een verzorgingsplaats langs rijkswegen. 
Bedoelde loting werd verricht ten kantore van Pels Rijcken & Droogleever Fortuijn N.V. — 
te ‘s-Gravenhage op zevenentwintig april tweeduizend twaalf om dertien uur (13.00 —— 
uur) in aanwezigheid van de heer MOEN en de hee OET, beiden 
werkzaam voor Rijkswaterstaat Corporate Dienst te Utrecht, mevrouw mr. (OE, 
werkzaam bij Pels Rijcken & Droogleever Fortuijn N.V. te 's-Gravenhage en 
vertegenwoordigers van enkele aanvragers, zoals hierna aangeduid. 
UITGANGSPUNTEN 
Voorafgaand aan de loting is namens de Staat medegedeeld dat de loting plaatsvindt — 
onder de volgende uitgangspunten: 























1. Volgens de Kennisgeving Wijziging Voorzieningen op verzorgingsplaatsen langs — 
rijkswegen (energlelaadpunten), zoals deze is gepubliceerd in de Staatscourant— 
nummer 23149 de dato twintig december tweeduizend elf, hierna te noemen: — 
Regeling, wordt vanaf tien januari tweeduizend twaalf als basisvoorziening op — 
een verzorgingsplaats langs rijkswegen ook toegestaan een energielaadpunt—— 
Geïnteresseerde partijen zijn In de gelegenheid gesteld een verzoek in te dienen — 
voor het verkrijgen van een vergunning van de Staat voor het hebben van een — 
energielaadpunt op een verzorgingsplaats langs rijkswegen, hierna te noemen: — 
Vergunning. 





2. Indien er Vergunningen zijn aangevraagd voor meer energielaadpunten dan er — 
ruimte is op een verzorgingsplaats worden de aangevraagde energielaadpunten — 
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naar evenredigheid verdeeld onder de aanvragers, zodanig dat ledere aanvrager — 
minimaal één energielaadpunt wordt vergund. Indien dan nog onvoldoende 








plaats Is, wordt er onder de aanvragers geloot. 
Enkele geïnteresseerde partijen hebben een Vergunning aangevraagd, deze 





aanvragers hlerna, zowel gezamenlijk als ieder afzonderlijk, te noemen: 
Aanvragers. 





Gelet op het aantal aangevraagde energielaadpunten kan niet ieder verzoek van — 
de Aanvragers voor het verkrijgen van een Vergunning worden ingewilligd. Om — 
te bepalen welke Aanvragers in aanmerking komen voor het verkrijgen van een — 
Vergunning vindt onderhavige loting plaats. 
Per verzorgingsplaats langs rijkswegen zal de volgorde worden bepaald van de — 
Aanvragers die in aanmerking komen voor het verkrijgen van een Vergunning. — 





LOTING 


1. 





Op basls van gegevens van de Staat is een lijst opgesteld met 
verzorgingsplaatsen langs rijkswegen die voor loting in aanmerking komen. Op — 
deze lijst zijn per verzorgingsplaats de namen van de Aanvragers vermeld 
voorzien van een uniek lotnummer. De lijst wordt als Bijlage 1 gehecht aan dit — 
proces-verbaal. 








De loting, verricht door mij, notaris, heeft per verzorgingsplaats als volgt 
plaatsgevonden: 








a. In een van ondoorzichtig materiaal vervaardigde bus zijn door mij, 
notaris, plastic fiches gedaan, welke fiches zijn gemerkt met de nummers 
corresponderend met de lotnummers van de Aanvragers voor de 
betreffende verzorgingsplaats, conform de als Bijlage 1 aan dit proces-— 
verbaal gehechte lijst. 





b. Nadat de fiches door mij, notaris, in de bus zijn gedaan en de bus is 
geschud, zijn door mij, notaris, achtereenvolgens alle fiches 





uit de bus genomen. Direct wanneer een fiche ult de bus is genomen, is— 
het op het fiche vermelde cijfer hardop door mij, notaris, aan de 





aanwezigen voorgelezen. 
C. De uitslag van de trekking is door mij, notaris, handmatig bijgehouden in 
de kolom Uitslag loting op het hiervoor bedoelde, als Bijlage aan dit 
proces-verbaal te hechten overzicht. 








Waarvan dit proces-verbaal in minuut is opgemaakt te ‘s-Gravenhage, op de datum in — 


het hoofd van deze akte vermeld. 
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Volgt ondertekening. 


UITGEGEVEN VOOR AFSCHRIFT 
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loting __ verzórgingsplaats 






Naam deelnemers 
met lotnummer 


‘Roevenpeel 


Vrijenban 


Uitslag loting: 
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Officiële uitgave van het Koninkrijk der Nederlanden sinds 1814 








Kennisgeving Wijziging Voorzieningen op verzorgingsplaatsen langs 
rijkswegen (energielaadpunten) 


De Kennisgeving wordt als volgt gewijzigd: 
A. 


In hoofdstuk 2. Aanleiding tot herziening, vervalt de zin ‘Vanaf 1 januari 2004 kunnen dus op verzor- 
gingsplaatsen langs rijkswegen de volgende typen basisvoorzieningen voorkomen: een benzinesta- 
tion, een wegrestaurant of een servicestation’. 


B. 
Na onderdeel 2. Aanleiding tot herziening wordt een onderdeel ingevoegd, luidende: 
2a. Energielaadpunt 


Vanaf 10 januari 2012 kan op een verzorgingsplaats langs rijkswegen ook als basisvoorziening worden 
toegestaan: een energielaadpunt. 


Technische eisen 


De energielaadpunten, voor zover het betreft elektrische laadpunten, moeten geschikt zijn voor alle 
typen elektrische en hybride auto’s. Er mogen geen technische belemmeringen zijn waardoor een 
dergelijke auto niet kan worden aangesloten op het energielaadpunt. 


Concessieduur en termijnen 


In aansluiting op de concessieduur van servicestations en gelet op de snelle ontwikkelingen op het 
gebied van alternatieve energie, zal daarom een vergunning voor een energielaadpunt worden 
verleend met een maximale looptijd van 15 jaren. In verband met het doelmatige gebruik van de 
ruimte is stilzitten na vergunningverlening ongewenst. Daartoe zal in de vergunning worden voorge- 
schreven dat binnen 1% jaar na verlening het energielaadpunt gebruiksgereed moet zijn, onder de 
sanctie van verval van de vergunning. Monitoring van de voortgang zal tevens plaatsvinden aan de 
hand van de indiening van een aanvraag c.q. opdracht tot netaansluiting bij de elektriciteitsnetbeheer- 
der. Deze dient binnen 8 weken ingediend te zijn, eveneens onder de sanctie van verval van de 
vergunning. 


Procedure 


Voor verzoeken om vergunning die uiterlijk 16 januari 2012 zijn ingediend, geldt de volgende 
procedure. Bij voldoende ruimte op de verzorgingsplaats kunnen deze aanvragen in behandeling 
worden genomen. Indien er vergunningen worden aangevraagd voor meer energielaadpunten dan er 
ruimte is op een verzorgingsplaats worden de aangevraagde energielaadpunten naar evenredigheid 
verdeeld onder de aanvragers, maar zodanig dat iedere aanvrager minimaal één energielaadpunt 
wordt vergund. Indien ook dan nog onvoldoende plaats is, wordt er onder de aanvragers geloot. 
Aanvragen van na 16 januari 2012 worden behandeld op volgorde van binnenkomst. 


C. 

In hoofdstuk 3. Verzorgingsplaatsen langs rijkswegen wordt na de zin ‘Een servicestation heeft’ een 
volgende zin ingevoegd, luidend: 

Een energielaadpunt heeft als hoofdactiviteit de verkoop van motorenergie. 

D. 


Deze wijziging treedt in werking met ingang van 10 januari 2012. 
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Toelichting 


De Minister van Verkeer en Waterstaat heeft bij Kennisgeving van 22 maart 2004 het ‘Voorzieningenbe- 
leid op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen’ vastgesteld. In afwachting van een algehele herziening 
wordt het voorzieningenbeleid spoedheidshalve op één onderdeel gewijzigd. Dit beleid onderscheidt 
drie basisvoorzieningen op verzorgingsplaatsen: het benzinestation, het wegrestaurant en het 
servicestation (deze laatste voorziening biedt de mogelijkheid van exploitatie van een benzinestation 
en een wegrestaurant). Omdat alleen deze drie typen voorzieningen zijn toegestaan is zelfstandige 
exploitatie van een solitair energielaadpunt niet mogelijk. Het plaatsen en exploiteren van ener- 
gielaadpunten als aanvullende voorziening door de huidige exploitant van een basisvoorziening is 
overigens wel toegelaten. 


Dat het elektrische rijden momenteel sterk toeneemt en gestimuleerd wordt op grond van rijksbeleid is 
een omstandigheid die bij het opstellen van het beleid in 2004 niet voorzien was. Om het elektrisch 
rijden te faciliteren is het wenselijk dat er zelfstandig geëxploiteerde elektrische laadstations beschik- 
baar komen op de verzorgingsplaatsen langs rijkswegen. Inmers, dan is de plaatsing niet alleen 
afhankelijk van de exploitant van al aanwezige basisvoorzieningen. Dâarom is het wenselijk om naast 
het benzinestation, het wegrestaurant en het servicestation ook het energielaadpunt als basisvoorzie- 
ning aan te merken. Om andere toekomstige motorenergievoorzieningen op verzorgingsplaatsen 
mogelijk te maken, voor zover niet in strijd met de Benzinewet, wordt in plaats van het beperktere 
begrip ‘elektrisch laadpunt’, de meer algemene term ‘energielaadpunt’ gebruikt. Hieronder wordt 
bijvoorbeeld ook begrepen een station voor het verwisselen van accu's. 


Een verzoek om vergunning kan alleen gehonoreerd worden indien er voldoende ruimte op de 
verzorgingsplaats beschikbaar is. Deze veelal beperkte ruimte dient zo doelmatig mogelijk te worden 
gebruikt. Deze doelmatigheid wordt bevorderd door het stellen van technische eisen, een beperkte 
concessieduur en korte termijnen, en door een heldere procedure. 
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Rijkswaterstaat 
Ministerie van Infrastructuur en Milieu 


> Retouradres Postbus 2232 3500 GE Utrecht 


-aan: VNPI / Bestaande concessiehouder Corporate Dienst 


Griffioenlaan 2 

3526 LA Utrecht 
Postbus 2232 

3500 GE Utrecht 

T 088 797 11 11 

F 088 797 18 99 
www.rijkswaterstaat.nl 






Contactpersoon 
102e 
T 08 
@rws.nl 
Datum mnnnsnies 
Onderwerp Voornemen tot vergunningverlening wink 


Geachte heer, mevrouw, 


Rijkswaterstaat informeert u graag over het volgende. De rijksoverheid voert een 
actief beleid ten aanzien van elektrisch rijden. Het gebruik van een elektrische 
auto is afhankelijk van het aantal (snel)laadstations. Om het elektrisch rijden te 
faciliteren is het wenselijk dat er elektrische laadstations beschikbaar komen op 
de verzorgingsplaatsen langs rijkswegen. Hierdoor is het van belang dat naast het 
benzinestation, het wegrestaurant en het servicestation ook het energielaadpunt 
als basisvoorziening wordt aangemerkt. Hiervoor heb ik de Kennisgeving 
Voorzieningen op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen’ aangepast en 
gepubliceerd in de Staatscourant van 20 december 2011 (zie bijlage). 


Op basis van deze wijziging heeft Rijkswaterstaat een aanvraag ingevolge de Wet 
beheer rijkswaterstaatswerken (Wbr) ontvangen van [NAAM MARKTPARTIJ] voor 
het exploiteren van een oplaadstation op verzorgingsplaats [NAAM 
VERZORINGINSPLAATS] 


Ik vind het belangrijk om u als bestaande concessiehouder / vergunninghouder te 
informeren over mijn voornemen om positief te beslissen op deze aanvraag. 
Daartoe zal binnen afzienbare tijd een ontwerp-vergunning ter visie worden 
gelegd. In de bijlage ontvangt u een locatietekening, waarop u kunt zien waar het 
oplaadstation op de verzorgingsplaats is gesitueerd. 


Heeft u over dit voornemen vragen of opmerkingen dan kunt u contact opnemen 
met [NAAM CONTACTPERSOON DISTRICT]. 

Hoogachtend, 

DE MINISTER VAN INFRASTRUCTUUR EN MILIEU, 

Namens deze, 


[ONDERTEKENING DOOR DISTRICTHOOFD] 
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Aan de Voorzitter van de Tweede Kamer der Staten-Generaal 
30 mei 2000 


Hierbij informeer ik u mede namens mijn ambtgenoten van Economische 
Zaken en van Verkeer en Waterstaat over het volgende. 


Met de VNPI (Vereniging Nederlandse Petroleum Industrie) en de VPR 
(Vereniging Particuliere Rijkswegvergunningen van Tankstations) is 
overlegd over de mogelijkheid om de doelstellingen van het MDW-project 
Benzinemarkt (hoofdwegennet) op een alternatieve wijze te bewerkstel- 
ligen. Op 9 februari jl. werd een akkoord gesloten tussen de Staat en de 
leden van de VNPI en tussen de Staat en het bestuur van de VPR over de 
hoofdpunten van een te sluiten convenant. Bij brief van 11 februari bent u 
over dit alternatieve traject geïnformeerd. 

Vervolgens is dit onderwerp met de vaste kamercommissies voor 
Financiën, Economische Zaken en Verkeer & Waterstaat besproken tijdens 
een algemeen overleg op 16 maart. Dit deel van het traject is tenslotte 
afgerond met de ondertekening van de convenanten op 13 april jl. 

Ter informatie treft u hierbij kopieën van beide getekende convenanten 
aan. 


Zoals ook in het convenant is weergegeven wordt een aantal onder- 
werpen in werkgroepverband nader uitgewerkt. Tegelijkertijd wordt, ter 
uitvoering van het convenant, met partijen overlegd over met hen te 
sluiten bilaterale overeenkomsten. Dit deel van het traject is naar 
verwachting in de zomer afgerond, waarna ik u opnieuw zal informeren. 


Dee 


Convenant VNPI 


CONVENANT ALTERNATIEF TRAJECT «MDW BENZINE 
HOOFDWEGENNET » 


De ondergetekenden: 


1. a. De Minister van Economische Zaken, handelend als 
bestuursorgaan; 


1. b. De Minister van Verkeer en Waterstaat, handelend als 
bestuursorgaan; 


1. ec. De Minister van Financiën, handelend als bestuursorgaan; 

1. d. De Staat der Nederlanden, waarvan de zetel is gevestigd te 
‘s-Gravenhage, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door 
nradeseen, ‚ verder te noemen: «de Staat»; 

verder gezamenlijk te noemen: «het Rijk»; 

en 

2. a. De Vereniging Nederlandse Petroleum Industrie, waarvan 
de zetel is gevestigd te 's-Gravenhage, te dezen rechtsgeldig 
vertegenwoordigd door … ……. 5 

en de afzonderlijke leden van de VNPI zijnde: 

2. b. BP Nederland B.V. te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd 
door ….….. ‚handelende voor zich alsmede namens BP 


Nederland V.O.F. 


2. c. Esso Nederland B.V., te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd 
door 


2. d. Kuwait Petroleum (Nederland) B.V., te dezen rechtsgeldig 
vertegenwoordigd door ……… 


2. e. Shell Nederland Verkoopmaatschappij B.V., te dezen 
rechtsgeldig vertegenwoordigd door ………. 


2. f. Texaco Nederland B.V., te dezen rechtsgeldig vertegen- 
woordigd door …..….. 


2. g. TOTALFINA Nederland N.V., te dezen rechtsgeldig vertegen- 
woordigd door ….……. 


hierna individueel en/of gezamenlijk te noemen «de VNPl» of «de leden 
van de VNPI», 


In aanmerking nemende: 


— dat door het Kabinet in MDW-verband voorstellen zijn ontwikkeld ter 
bevordering van toetreding tot en prijsconcurrentie in de benzine- 
markt langs het hoofdwegennet; 


— _dat het Kabinet gelet op het ingrijpende karakter van sommige 
voorgestelde maatregelen belanghebbenden in de gelegenheid heeft 
gesteld zich over de voorstellen uit te spreken; 


— _dat naar aanleiding van de consultaties besprekingen tussen het Rijk 
enerzijds en de VNPI en de Vereniging Particuliere Rijksweg- 
vergunningen van Tankstations (kVPR») anderzijds hebben plaatsge- 
vonden over mogelijkheden waarlangs de doelstellingen van de 
MDW Benzine bereikt zouden kunnen worden op een wijze die zowel 
voor de huidige Concessiehouders als het Rijk acceptabel is; 


— dat de besprekingen met de VNPI hebben geresulteerd in het 
onderhavige Convenant; 


— _ dat de besprekingen met de VPR hebben geresulteerd in een op 
hoofdlijnen gelijkluidend Convenant; 


— dat dit Convenant de hoofdlijnen bevat van een Alternatief Traject 
voor de implementatie van de Voorstellen MDW die door het Kabinet 
zijn ontwikkeld; 


— _ dat de in dit Convenant neergelegde hoofdlijnen nadere invulling 
behoeven zowel in Bilaterale Overeenkomsten tussen de Staat der 
Nederlanden en de leden van de VNPI als in wetgeving en beleid; 


— __dat de uitvoering van dit Convenant en de wijze waarop het in dit 
Convenant neergelegde Alternatieve Traject wordt ingevuld afhan- 
kelijk is van de instemming van de Tweede Kamer der Staten- 
Generaal; 


— _dat het Kabinet aan het in dit Convenant neergelegde Alternatieve 
Traject en de nadere invulling hiervan in Bilaterale Overeenkomsten 
en beleid een wettelijke grondslag wenst te verlenen en hiertoe 
indiening van een voorstel van Wet motorbrandstoffen verkoop- 
punten langs Rijkswegen bij de Staten-Generaal zal bevorderen; 


— _dat partijen het Convenant zullen voorleggen aan de Nederlandse 
mededingingsautoriteit teneinde van haar te vernemen of de inhoud 
van het Convenant verenigbaar is met het mededingingsrecht; 


— __dat met de in dit Convenant neergelegde afspraken wordt beoogd in 
rechte afdwingbare rechten en verplichtingen in het leven te roepen. 


Komen overeen als volgt: 
Artikel 1. Definities 


In het onderhavige Convenant wordt verstaan onder: 

Aangewezen exploitant: een door de overheid aan de Concessiehouder 
bindend toegewezen exploitant. 

Alternatieve Traject: de inhoud van dit Convenant en de nadere invulling 
ervan in wetgeving en beleid, alsmede de inhoud van de Bilaterale 
Overeenkomsten. 

Bilaterale Overeenkomst: een overeenkomst tussen het Rijk en een 
Concessiehouder als bedoeld in artikel 9.5 van dit Convenant. 
Concessie: het in een Wbr-vergunning en de Domeinen-vergunning 
neergelegde recht om op een Locatie een MBVP op te richten en te 
exploiteren, dan wel de rechtsfiguur die in de Wet MBVP wordt vastgelegd 
ter vervanging van deze Concessie. 

Concessiehouder: de houder van een Concessie. 

Convenant: het onderhavige Convenant. 

Domeinen-vergunning: privaatrechtelijke overeenkomst tussen een 
Concessiehouder en de Staat (Dienst Domeinen) waarin is overeenge- 


komen dat de Concessiehouder tegen betaling van een vergoeding het 
recht heeft een Locatie te gebruiken. 
Gebiedscriterium: het criterium, inhoudende dat, langs een Rijksweg met 
een bepaald nummer, in het kader van de exploitatie van een MBVP op 
een Locatie niet een motorbrandstoffenmerk mag worden gevoerd dat 
langs dezelfde rijrichting op die Rijksweg binnen 25 km van die Locatie in 
het kader van de exploitatie van een MBVP reeds wordt gevoerd. 
Gebruiksvergoeding: de door de Concessiehouder aan het Rijk voor het 
gebruik van de Locatie verschuldigde vergoeding. 
Locatie: een langs een Rijksweg gelegen perceel grond, in beheer bij het 
Rijk (Rijkswaterstaat) en eigendom van de Staat, bestemd voor een MBVP. 
MBVP: verkooppunt van motorbrandstoffen. 
Nieuwe Concessie: Concessie verleend na 31 december 2000. 
Onderliggende Rechtsrelatie: rechtsrelatie tussen: 
a. een Concessiehouder en een exploitant van een MBVP, of 
b. een Concessiehouder en derden, of 
c. een exploitant van een MBVP, niet zijnde een Concessiehouder, en 
derden, 
voorzover betrekking hebbende op de inrichting en exploitatie van 
een MBVP op een Locatie. 
Oude Concessie: de Concessie verleend vóór 1 januari 2001. 
Overige Concessiehouders: Concessiehouders die geen VNPlI-lid en 
geen Particuliere Concessiehouder zijn. 
Particuliere Concessiehouder: Concessiehouder die geen lid van de 
VNPI is en geen oliemaatschappij is en tevens niet over een netwerk 
van MBVP's beschikt, zulks naar het uitsluitende oordeel van het Rijk. 
Restwaarde: de gecorrigeerde vervangingswaarde als bedoeld in 
artikel 17, derde lid, van de Wet waardering onroerende zaken en 
uitgewerkt in artikel 4 van de Uitvoeringsregeling instructie waarde- 
bepaling Wet waardering onroerende zaken; 
Rijksweg: weg in beheer bij het Rijk (Rijkswaterstaat) en eigendom 
van de Staat. 
Veilingschema: het schema waarin voor alle Concessies wordt 
aangegeven op welk tijdstip deze worden geveild. 
Voorstellen MDW: de door het Kabinet aan de Tweede Kamer 
aangeboden implementatievoorstellen MDW Benzine | ter bevor- 
dering van toetreding tot en (prijs)concurrentie in de benzinemarkt 
langs de Rijkswegen (Tweede Kamer, vergaderjaar 1998-1999, 24 036, 
nr. 117). 
Wbr-vergunning: een ingevolge de Wet beheer rijkswaterstaatwerken 
verleende vergunning op grond waarvan het is toegestaan een MBVP 
langs een Rijksweg op te richten en te exploiteren. 
Wet MBVP: de Wet motorbrandstoffen verkooppunten langs 
Rijkswegen zoals die totstandgekomen is na behandeling van het 
Wetsvoorstel MBVP in de Staten-Generaal. 
Wetsvoorstel MBVP: het voorstel van wet dat de regering zal indienen 
bij de Staten-Generaal en waarin het Alternatieve Traject een 
wettelijke vorm zal worden gegeven. 


Artikel 2. Beëindiging van Oude Concessies 


De tot dusver gehanteerde systematiek en methode van toekenning van 
concessies wordt vervangen door toekenning van Nieuwe Concessies 
telkens voor een periode van 15 jaar door middel van veiling. Met het oog 
hierop stemmen de teden van de VNPI ermee in dat de thans aan hen 
verleende Oude Concessies worden beëindigd, overeenkomstig het 
Veilingschema. De beëindiging van een Oude Concessie zal plaatsvinden 
met ingang van de datum van het van kracht worden van de geveilde 
Nieuwe Concessie zoals bedoeld in artikel 5. 


Artikel 3. Het Veilingschema 


3. 


1. 


De eerste veiling van de Nieuwe Concessies zal gelijkmatig 
verspreid over een periode van 22 jaar plaatsvinden via een 
nader door het Rijk mede op basis van de Bilaterale Overeen- 
komsten vast te stellen Veilingschema, met dien verstande dat 
de VNPI kennis heeft genomen van de afspraken die het Rijk met 
de VPR heeft gemaakt over de indeling van de Particuliere 
Concessiehouders in het Veilingschema, zoals verwoord in het 
Convenant tussen het Rijk en de VPR. De eerste veilingperiode 
gaat in op 1 januari 2001. 


Het Veilingschema wordt vastgesteld nadat is voldaan aan het 
bepaalde in artikel 9.1 tot en met 9.5 van het Convenant. 


Niettegenstaande het vastgestelde Veilingschema zal het Rijk 

instemmen met het verzoek van: 

— een lid van de VNPI om de plaats in het Veilingschema van 
een of meer van de hem toegekende Concessies te ruilen; 

— _ twee of meer Particuliere of Overige Concessiehouders om 
de plaats in het Veilingschema van een of meer van de hun 
toegekende Concessies onderling te ruilen; 

mits zo’n verzoek ten minste 1 jaar voor de in het Veilingschema 

opgenomen datum schriftelijk wordt ingediend en de evenwich- 

tigheid van het Veilingschema naar het oordeel van het Rijk door 

een dergelijke ruil niet wordt aangetast. 


Het Rijk geeft toestemming voor de overdracht van een 
Concessie buiten het Veilingschema om, mits de voorgenomen 
overdracht en exploitatie niet leiden tot doorkruising van het 
Gebiedscriterium en de overdragende Concessiehouder ervoor 
zorgdraagt dat de verkrijger van deze Concessie de relevante 
verplichtingen jegens het Rijk voortvloeiend uit de Bilaterale 
Overeenkomst inclusief het Veilingschema overneemt. De 
overdracht heeft geen gevolgen voor het tijdstip van veiling van 
de desbetreffende Concessie, zoals opgenomen in het Veiling- 
schema. 


Het Rijk zal alleen instemmen met een voorafgaand schriftelijk 
verzoek van een Concessiehouder tot gehele of gedeeltelijke 
overdracht, bezwaring of inbrenging in een maatschap, 
vennootschap onder firma, commanditaire vennootschap of 
rechtspersoon, van de uit de Domeinen-vergunning voort- 
vloeiende vorderingen en/of rechten, indien hierdoor doel en 
strekking van dit Convenant niet op onaanvaardbare wijze wordt 
doorkruist. 


Reeds verworven rechten ten aanzien van nog te realiseren 
Locaties zullen door het Rijk worden geëerbiedigd. De 
Concessies die betrekking hebben op deze Locaties maken geen 
deel uit van het Veilingschema voor de eerste veilingperiode. De 
duur van deze Concessies is gelijk aan de duur van de geveilde 
Concessies en gaat in op de datum dat alle voor de oprichting en 
exploitatie van de Locatie vereiste vergunningen onherroepelijk 
zijn. De opbrengst van elke veiling van deze Concessies komt ten 
goede van het Rijk, met dien verstande dat het Rijk de 
Restwaarde op dat moment van de opstallen en de overige 
onroerende activa aan de vorige Concessiehouder vergoedt. 


Het Veilingschema wordt na vaststelling onverwijld openbaar 


Artikel 4. 


4. 


1. 


gemaakt voor de eerste zeven en een half jaar van de veiling- 
periode. Na verloop van telkens een jaar worden steeds de 
gegevens openbaar gemaakt die betrekking hebben op het 
eerste daarop volgende jaar. 


De veiling 


De veiling vindt plaats via een openbare, objectieve, doorzichtige 
en non-diseriminatoire procedure, met inachtneming van de 
eisen van nationaal en Europees recht. Ten behoeve van de 
veiling stelt het Rijk in overleg met de VNPI en de VPR een 
veilingregeling op. De organisatie en uitvoering van de veiling 
vindt plaats onder verantwoordelijkheid van het Rijk, Ten 
behoeve van de uitvoering van de veiling wijst het Rijk een 
veilingmeester aan. De onafhankelijkheid van de veilingmeester 
wordt gewaarborgd. 


In de veilingregeling worden voorschriften opgenomen omtrent 
de toelating tot de veiling. Een Concessiehouder wordt ook 
toegelaten tot de veiling van de Concessie waarvan hij zelf tot de 
beëindiging van die Concessie houder was. 


De Nieuwe Concessie wordt toegekend aan de deelnemer aan de 
veiling die tijdens de veiling op die Concessie het hoogste bod 
heeft uitgebracht. De opbrengst van de eerste veiling van een 
Nieuwe Concessie komt ten goede aan degene die tot de 
beëindiging van de Oude Concessie de houder daarvan was, 
onverminderd het bepaalde in artikel 4.4, Voor het overige kan 
deze Concessiehouder in verband met de beëindiging van de 
Oude Concessie jegens het Rijk geen aanspraak maken op enige 
schadevergoeding of financiële tegemoetkoming, van welke aard 
ook. 

De opbrengst van elke volgende veiling komt ten goede aan het 
Rijk, met dien verstande dat het Rijk de Restwaarde op dat 
moment van de opstallen en de overige onroerende activa aan 
de vorige Concessiehouder vergoedt. 


De veilingregeling zal tevens een voorziening bevatten om 
zoveel mogelijk te voorkomen dat de deelnemer aan de veiling 
voor een Nieuwe Concessie, die tot de beëindiging van de Oude 
Concessie de houder daarvan was, als deelnemer aan de veiling 
onevenredig voordeel uit zijn positie als houder van de Oude 
Concessie kan putten. 


De veilingregeling zal een voorziening bevatten die waarborgt 
dat de uitkomst van de veiling niet leidt tot een doorkruising van 
het Gebiedscriterium, behoudens tijdens de in de veilingregeling 
vastgestelde afwikkelingstermijn. 


Artikel 5. De Concessie 


De duur van de geveilde Nieuwe Concessie en alle na datum van 
ondertekening van dit Convenant te verlenen Concessies bedraagt 15 jaar. 
De geveilde Nieuwe Concessie wordt toegekend binnen vier weken na 
vaststelling van de uitslag van de veiling voor die Concessie en zal ingaan 
volgens nader vast te stellen regels. 


Artikel 6. De Gebruiksvergoeding 


6. 


1. 


De Concessiehouder is verplicht een periodieke Gebruiks- 


vergoeding te betalen aan het Rijk. Deze verplichting is 
neergelegd in de Concessie. De systematiek voor de Gebruiks- 
vergoeding zal door een werkgroep bestaande uit vertegenwoor- 
digers van de VPR, de VNPI en het Rijk worden uitgewerkt tot 
een concreet voorstel. 


De gebruiksvergoedingensystematiek is gebaseerd op de 

volgende uitgangspunten: 

a. De Gebruiksvergoeding zal zijn opgebouwd uit een vaste, op 
de objectieve locatiewaarde gebaseerde, component en een 
variabele component gebaseerd op de actueel verkochte 
liters; 

b. De gemiddelde verhouding tussen de vaste en de variabele 
component zal zo dicht mogelijk de verhouding 50/50 
benaderen; 

c. De Gebruiksvergoeding voor MBVP's met een brandstof- 
doorzet van minder dan 2 500 000 liter zal niet hoger zijn 
dan de huidige Gebruiksvergoeding; 

d. De gebruiksvergoedingensystematiek zal een zekere mate 
van progressie kennen; 

e. De Gebruiksvergoeding zal bij gelijkblijvende brandstof- 
doorzet in totaal een factorverhoging kennen van 3.0 ten 
opzichte van de huidige situatie; 

f. Vanaf de ingangsdatum van de nieuwe Gebruiksvergoeding 
zal de Gebruiksvergoeding in 5 jaar in elk van deze jaren 
met 1/5 worden verhoogd, totdat het in onderdeel e 
genoemde niveau wordt bereikt; 

g. De nieuwe Gebruiksvergoeding zal gelden met ingang van 1 
januari 2001 en zal van toepassing zijn op alle Oude en voor 
de eerste maal geveilde Nieuwe Concessies met dien 
verstande dat de factoren die de objectieve locatiewaarde 
bepalen waarop de vaste component is gebaseerd, een 
maal per vijf jaar kunnen worden herijkt. 


De hoogte van de Gebruiksvergoeding wordt per Concessie 
individueel vastgesteld in een in overleg tussen de Concessie- 
houder en de Dienst Domeinen op grond van het door partijen 
geaccepteerde voorstel van de werkgroep te sluiten overeen- 
komst. 


De in dit Convenant overeengekomen verhoging van de 
Gebruiksvergoeding wordt door partijen gezien als een 
fundamentele wijziging van de voorwaarden waaronder de leden 
van de VNPI Concessies in gebruik hebben gekregen en (doen) 
exploiteren. 


Artikel 7. Het locatiebeleid 


7. 


1. 


Het Rijk zal, behoudens ten hoogste de in bijlage 1 bij dit 
Convenant genoemde en de in artikel 3.6 bedoelde Locaties, 
langs bestaande Rijkswegen geen aanvullende Locaties creëren, 
onverminderd het bepaalde in artikel 7.2 tot en met 7.5. De op 
grond van bijlage 1 en artikel 3.6 te realiseren nieuwe Locaties 
zulten op een afstand van ten minste 20 km in dezelfde rijrichting 
van andere (bestaande en/of nieuwe) Locaties worden gevestigd. 
De na 1 januari 2000 aan het Rijk in beheer gegeven en in 
eigendom overgedragen gemeentelijke en provinciale wegen 
zullen voor de toepassing van dit artikel worden beschouwd als 
bestaande Rijkswegen in de zin van dit artikel. 


7. 2. In geval van ombouw van een bestaande Rijksweg, waarop het 
is toegestaan een in de andere rijrichting gelegen MBVP te 
bereiken, tot een weg met gescheiden rijbanen, behoudt 
Rijkswaterstaat zich het recht voor aanvullende Locaties te 
creëren, die op een afstand van 20 km van elkaar worden 
gevestigd. 


7. 3. Voor nieuwe Rijkswegen geldt het uitgangspunt dat nieuwe 
Locaties op een afstand van 20 km van elkaar worden gevestigd. 
De Concessies voor deze Locaties worden geveild overeen- 
komstig het bepaalde in dit Convenant, onverminderd de in 
artikel 3.6 bedoelde verworven rechten. 


7. 4. In geval van amotie van een bestaand MBVP als gevolg van 
reconstructie of ombouw van een Rijksweg, wordt een vervan- 
gende Locatie toegewezen aan de Concessiehouder wiens MBVP 
komt te vervallen. 


7. 5. Concessies die worden toegekend ter compensatie van een door 
een reconstructie beëindigde Concessie worden, in afwijking van 
het bepaalde in artikel 5, in het Veilingschema opgenomen op de 
plaats van de beëindigde Concessie. In afwijking van het 
voorgaande kan de Concessiehouder er gedurende de eerste 
veilingperiode voor kiezen de ter compensatie toegekende 
Concessie als Nieuwe Concessie voor een periode van 15 jaar te 
ontvangen. Ingeval de Concessiehouder kiest voor een Nieuwe 
Concessie van 15 jaar komt de opbrengst van elke veiling van 
deze Nieuwe Concessie ten goede aan het Rijk, met dien 
verstande dat het Rijk de Restwaarde op dat moment van de 
opstallen en de overige onroerende activa aan de vorige 
Concessiehouder vergoedt. 


Artikel 8. Opheffen functiescheiding 


Het al dan niet opheffen van de functiescheiding zal buiten het kader van 
de implementatie van het Alternatieve Traject gezamenlijk met de 
betrokken partijen worden bestudeerd. 


Artikel 9. Nadere invulling van het Convenant 


9. 1. Methet oog op de vaststelling van de veilingregeling wordt een 
werkgroep ingesteld bestaande uit vertegenwoordigers van het 
Rijk, de VNPI en de VPR. De Werkgroep zal voorstellen ontwik- 
kelen voor een veilingregeling aan de hand van het bepaalde in 
artikel 4. 


9. 2. Erwordteen werkgroep ingesteld bestaande uit vertegenwoor- 
digers van het Rijk, de VNPI en de VPR die tot taak heeft de 
problematiek van de Onderliggende Rechtsrelaties in kaart te 
brengen. De werkgroep stelt een analyse op van de effecten die 
de Onderliggende Rechtsretaties hebben op het functioneren van 
de veiling en ontwikkelt daar waar dit functioneren wordt 
beperkt voorstellen om deze beperkingen weg te nemen met 
inachtneming van de daarbij betrokken belangen. Voorstellen 
voor wettelijke regelingen kunnen daartoe behoren. 


9. 3. Er wordteen werkgroep ingesteld bestaande uit vertegenwoor- 
digers van het Rijk, de VNPI en de VPR die tot taak heeft een 
voorstel te formuleren met betrekking tot de Gebruiksvergoeding 
op basis van de in artikel 6 neergelegde uitgangspunten. 


© 
EN 


De werkgroepen verrichten hun werkzaamheden binnen de 
termijnen genoemd in artikel 11. 


© 
a 


De in het Convenant neergelegde afspraken vormen onderdeel 
van de met de leden van de VNPI te sluiten Bilaterale Overeen- 
komsten. In deze Bilaterale Overeenkomsten worden in ieder 
geval regelingen getroffen over de concrete indeling van het 
Veilingschema alsmede over de gedurende een bepaalde 
periode te realiseren reductie door een aantal leden van de VNPI 
van het aantal MBVP'’s dat onder hun merk langs Rijkswegen 
wordt geëxploiteerd. 


© 
er) 


Het Kabinet zal bevorderen dat bij de Staten-Generaal een 
voorstel van Wet motorbrandstoffen verkooppunten langs 
Rijkswegen (MBVP) wordt ingediend. Hiermee wordt beoogd, 
voor zover de aard van de gemaakte afspraken zich hiervoor 
leent, aan het Alternatieve Traject zoals neergelegd in het 
Convenant een wettelijke basis te geven. 


o 
EN 


Het Rijk zal er, buiten het kader van de Bilaterale Overeen- 
komsten, voor zorgdragen dat er in bilateraal overleg met de 
afzonderlijke VNPl-leden op zo kort mogelijke termijn duide- 
lijkheid wordt verschaft over de in artikel 3.6 genoemde rechten. 


Artikel 10. Nederlandse mededingingsautoriteit 


Partijen teggen het Convenant, uiterlijk vier weken na de datum van 
ondertekening ervan, voor aan de Nederlandse mededingingsautoriteit. 
Hierbij zal de Nederlandse mededingingsautoriteit worden verzocht haar 
zienswijze kenbaar te maken over de verenigbaarheid van het Convenant 
met het mededingingsrecht. Het Convenant zal aan de Nederlandse 
mededingingsautoriteit worden aangeboden, voorzien van een door 
partijen opgestelde toelichting. 


Artikel 11. Planning 


Partijen beogen de volgende planning. 





Actie Vóór 





Afronding nadere uitwerking «Veilingsystematiek» door gezamenlijke 1 juni 2000 
werkgroep 


Afronding nadere uitwerking «Onderliggende Rechtsrelaties» door 1 juni 2000 
gezamenlijke werkgroep 


Afronding nadere uitwerking «Gebruiksvergoeding systematiek» door 1 juni 2000 
gezamenlijke werkgroep 


Acceptatie van de voorstellen van genoemde werkgroepen 1 juli 2000 


Vaststelling Veilingschema naar aanteiding van de uitkomsten van het 1 juli 2000 
meervoudige bilaterale overleg 


Vaststelling en ondertekening van nieuwe vergoedingsovereenkomst 1 oktober 2000 
op basis van in dit Convenant genoemde principes 


Toezending door regering van het Wetsvoorstel Motorbrandstoffen 1 november 2000 
Verkooppunten voor advies naar de Raad van State 





Artikel 12. Openbaarheid 


De documenten die in het kader van de voorbereiding van het Convenant 


@ 


zijn uitgewisseld worden door partijen niet aan derden verstrekt noch 
openbaar gemaakt, behoudens indien daartoe een wettelijke verplichting 
bestaat. 


Artikel 13. Overlegverplichting 


Indien één of meer bepalingen van het Convenant strijdig blijken te zijn of 
te worden met bestaande, gewijzigde of nieuwe publiekrechtelijke wet- of 
regelgeving, Europese of lagere regelgeving daaronder begrepen, blijft 
het Convenant, onverminderd het bepaalde in artikel 14.3, voor het 
overige van kracht en zullen partijen in overleg treden teneinde te bezien 
hoe voor het overige aan doel en strekking van het Convenant recht kan 
worden gedaan. 


Artikel 14. Beëindiging van het Convenant 


14. 1. Het Convenant eindigt uitsluitend door: 
a. Het verstrijken van de in artikel 16 vermelde termijn; 
b. Ontbinding volgens de bepalingen van het Burgerlijk 
Wetboek; 
c. Opzegging overeenkomstig het bepaalde in de leden 2, 3 
of 4 van dit artikel. 


14. 2. Alvorens aanspraak te maken op ontbinding van het Convenant 
respectievelijk gebruik te maken van de bevoegdheid tot 
opzegging, zuilen partijen in overleg treden om zich te beraden 
over de verdere voortgang van het Alternatieve Traject en over 
de mogelijkheid om aan geconstateerde bezwaren tegemoet te 
komen zonder afbreuk te doen aan doel en strekking van het 
Convenant. Leidt dit overleg niet binnen twee maanden tot 
overeenstemming, dan is ieder der partijen bevoegd aanspraak 
te maken op ontbinding respectievelijk bevoegd tot opzegging. 


14. 3. Onverminderd de overlegverplichting van het tweede lid, is ieder 
der partijen gerechtigd het Convenant met inachtneming van 
een opzegtermijn van dertig dagen op te zeggen indien: 

a. het resultaat van de werkzaamheden van de drie 
werkgroepen als bedoeld in artikel 9.1 tot en met 9.3 niet op 
1 juli 2000 beschikbaar is; 

b. het onder a bedoelde resultaat stuit op ernstige bezwaren 
bij één of meer betrokken partijen met uitzondering van de 
uitwerking van het bepaalde in artikel 4.4; 

c. op 1 juli 2000 niet alle Bilaterale Overeenkomsten, alsmede 
niet een voldoende aantal van de overeenkomsten tussen 
het Rijk, Particuliere en Overige Concessiehouders is 
ondertekend; 

d. tijdens de behandeling van het Wetsvoorstel MBVP door de 
Staten-Generaal blijkt dat de inhoud van de tot stand te 
brengen wet op essentiële onderdelen afwijkt of zal gaan 
afwijken van de inhoud van het Convenant; 

e. indien binnen een redelijke termijn, die volgens partijen 
voorshands verstrijkt op 1 januari 2003, de Wet MBVP niet in 
werking is getreden; 

f. indien essentiële onderdelen van het Convenant en/of de 
Wet MBVP onverbindend worden verklaard, niet 
afdwingbaar blijken, niet kunnen worden gerealiseerd en/of 
al genomen maatregelen ongedaan dienen te worden 
gemaakt ten gevolge van publiekrechtelijke wet- of 
regelgeving als bedoeld in artikel 13. 
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leed 


14. 4. Een opzegging op grond van het derde lid geschiedt zonder 
rechterlijke tussenkomst en zonder ingebrekestelling door 
middel van een schriftelijke kennisgeving per aangetekende brief 
(met handtekening retour) van de opzeggende partij aan de 
andere partijen. Een opzeggende partij is wegens de opzegging 
geen schadevergoeding, in welke vorm dan ook, aan de andere 
partijen verschuldigd. Ongeacht de opzeggende partij, is het Rijk 
verplicht jegens de betrokken leden van de VNPI tot betaling van 
het verschil tussen de ingevolge artikel 6 vastgestelde en reeds 
betaalde Gebruiksvergoeding en de voordien geldende 
Gebruiksvergoeding en tot compensatie voor de reductie van het 
aantal MBVP's, voorzover gerealiseerd. 


14. 5. In afwijking van het bepaalde in de tweede volzin van het vorige 
lid is het Rijk niet tot schadevergoeding in welke vorm dan ook 
gehouden indien de VNPI het Convenant opzegt op grond van 
het derde lid onder e, tenzij vaststaat dat het Rijk zijn verplich- 
tingen uit hoofde van dit Convenant niet nakomt. 


14. 6. Voor nog niet geveilde Concessies wordt ten aanzien van de 
betrokken leden van de VNPI de rechtstoestand van voor de 
inwerkingtreding van het Convenant hersteld. Ontbinding of 
opzegging van het Convenant laat het resultaat van veiling van 
Concessies, die inmiddels heeft plaatsgevonden, onverlet. 


Artikel 15. Geschillenregeling 


Geschillen voortvloeiende uit de tenuitvoerlegging of interpretatie van dit 
Convenant zullen eerst worden voorgelegd aan een mediator die zal 
handelen conform de regels van het ADR Centrum voor Conflict 
Management te ‘s-Gravenhage. Indien de bemiddeling niet binnen dertig 
dagen tot een aanvaardbaar resultaat leidt, kan de meest gerede partij het 
geschil voorleggen aan de bevoegde rechter te ‘s-Gravenhage. 


Artikel 16. Inwerkingtreding en duur 


Het Convenant treedt in werking met ingang van de dag na ondertekening 
en eindigt met ingang van de dag na afloop van de eerste veilingperiode 
zoals bedoeld in artikel 3.1. 


Artikel 17. Kennisgevingen/adressering 


17. 1. Voor de door partijen in het kader van de uitvoering van dit 
Convenant te verzenden kennisgevingen, verklaringen, ingebre- 
kestellingen e.d. worden uitsluitend de volgende adressen 
gebruikt: 
de Ministers van Economische Zaken, van Verkeer en Waterstaat, 
van Financiën en de Staat: 

Ministerie van Financiën 
Directie Domeinen 
Postbus 20201 

2500 EE Den Haag 


VNPI: 

BP Nederland B.V: 

Esso Nederland B.V: 

Kuwait Petroleum (Nederland) B.V.: 

Shell Nederland Verkoopmaatschappij B.V.: 
Texaco Nederland B.V.: 

TOTALFINA Nederland N.V.: 
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17. 2. Veranderingen in de in lid 1 genoemde adresseringen worden 
door de betrokken partij bij aangetekende brief (met handte- 
kening retour) aan de andere partijfen) bericht, bij gebreke 
waarvan deze veranderingen in het kader van dit Convenant 
geen effect tussen partijen zullen hebben. De ontvangst van 
bedoelde brief wordt door de betreffende partijlen) per 


omgaande schriftelijk bevestigd. 


Aldus opgemaakt en in elfvoud ondertekend te Den Haag op 13 april 2000. 


Minister van Economische Zaken, 


eeneeonnsonnsven 


waannnanenesere 
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Convenant VPR 


CONVENANT ALTERNATIEF TRAJECT «MDW BENZINE 
HOOFDWEGENNET » 


De ondergetekenden: 


1. 


a. De Minister van Economische Zaken, handelend als 
bestuursorgaan; 


b. De Minister van Verkeer en Waterstaat, handelend als 
bestuursorgaan; 


c. De Minister van Financiën, handelend als bestuursorgaan; 
d. De Staat der Nederlanden, waarvan de zetel is gevestigd te 


‘s-Gravenhage, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door 
EERE ‚ verder te noemen: «de Staat»; 


verder gezamenlijk te noemen: «het Rijk»; 


en 


2. 


De vereniging Vereniging Particuliere Rijkswegvergunningen 
van Tankstations, waarvan de zetel is gevestigd te Utrecht, te dezen 
rechtsgeldig vertegenwoordigd door J.R.W. Boot, voorzitter, en B.A. 
Spek, secretaris, 


verder te noemen «de VPR»; 


In aanmerking nemende: 


dat door het Kabinet in MDW-verband voorstellen zijn ontwikkeld ter 
bevordering van toetreding tot en prijsconcurrentie in de benzine- 
markt langs het hoofdwegennet; 


dat het Kabinet gelet op het ingrijpende karakter van sommige 
voorgestelde maatregelen belanghebbenden in de gelegenheid heeft 
gesteld zich over de voorstellen uit te spreken; 


dat naar aanleiding van de consultaties besprekingen tussen het Rijk 
enerzijds en de VPR en de Vereniging Nederlandse Petroleum 
Industrie («VNPI») anderzijds hebben plaatsgevonden over mogelijk- 
heden waarlangs de doelstellingen van de MDW Benzine bereikt 
zouden kunnen worden op een wijze die zowel voor de huidige 
Concessiehouders als het Rijk acceptabel is; 


dat de besprekingen met de VPR hebben geresulteerd in het 
onderhavige Convenant; 


dat de besprekingen met de VNPI hebben geresulteerd in een op 
hoofdlijnen gelijkluidend Convenant; 


dat dit Convenant de hoofdlijnen bevat van een Alternatief Traject 
voor de implementatie van de Voorstellen MDW die door het Kabinet 
zijn ontwikkeld; 


dat de in dit Convenant neergelegde hoofdlijnen nadere invulling 
behoeven zowel in Bilaterale Overeenkomsten tussen de Staat der 
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Nederlanden en de Particuliere Vergunninghouders als in wetgeving 
en beleid; 


— _ dat de uitvoering van dit Convenant en de wijze waarop het in dit 
Convenant neergelegde Alternatieve Traject wordt ingevuld afhan- 
kelijk is van de instemming van de Tweede Kamer der Staten- 
Generaal; 


— __dat het Kabinet aan het in dit Convenant neergelegde Alternatieve 
Traject en de nadere invulling hiervan in Bilaterale Overeenkomsten 
en beleid een wettelijke grondslag wenst te verlenen en hiertoe 
indiening van een voorstel van Wet motorbrandstoffen verkoop- 
punten langs Rijkswegen bij de Staten-Generaal zal bevorderen; 


— __dat partijen het Convenant zullen voorleggen aan de Nederlandse 
mededingingsautoriteit teneinde van haar te vernemen of de inhoud 
van het Convenant verenigbaar is met het mededingingsrecht; 


— _ dat met de in dit Convenant neergelegde afspraken niet wordt 
beoogd in rechte afdwingbare rechten en verplichtingen in het leven 
te roepen. 


Komen overeen als volgt: 
Artikel 1. Definities 


In het onderhavige Convenant wordt verstaan onder: 

Aangewezen exploitant: een door de overheid aan de Concessiehouder 

bindend toegewezen exploitant. 

Alternatieve Traject: de inhoud van dit Convenant en de nadere invulling 

ervan in wetgeving en beieid, alsmede de inhoud van de Bilaterale 

Overeenkomsten. 

Bilaterale Overeenkomst: een overeenkomst tussen het Rijk en een 

Concessiehouder als bedoeld in artikel 9.5 van dit Convenant. 

Concessie: het in een Wbr-vergunning en de Domeinen-vergunning 

neergelegde recht om op een Locatie een MBVP op te richten en te 

exploiteren, dan wel de rechtsfiguur die in de Wet MBVP wordt vastgelegd 

ter vervanging van deze Concessie. 

Concessiehouder: de houder van een Concessie. 

Convenant: het onderhavige Convenant. 

Domeinen-vergunning: privaatrechtelijke overeenkomst tussen een 

Concessiehouder en de Staat (Dienst Domeinen) waarin is overeenge- 

komen dat de Concessiehouder tegen betaling van een vergoeding het 

recht heeft een Locatie te gebruiken. 

Gebiedscriterium: het criterium, inhoudende dat, langs een Rijksweg met 

een bepaald nummer, in het kader van de exploitatie van een MBVP op 

een Locatie niet een motorbrandstoffenmerk mag worden gevoerd dat 

langs dezelfde rijrichting op die Rijksweg binnen 25 km van die Locatie in 

het kader van de exploitatie van een MBVP reeds wordt gevoerd. 

Gebruiksvergoeding: de door de Concessiehouder aan het Rijk voor het 

gebruik van de Locatie verschuldigde vergoeding. 

Locatie: een langs een Rijksweg gelegen perceel grond, in beheer bij het 

Rijk (Rijkswaterstaat) en eigendom van de Staat, bestemd voor een MBVP. 

MBVP: verkooppunt van motorbrandstoffen. 

Nieuwe Concessie: Concessie verleend na 31 december 2000. 

Onderliggende Rechtsrelatie: rechtsrelatie tussen: 

a. een Concessiehouder en een exploitant van een MBVP, of 

b. een Concessiehouder en derden, of 

c‚ een exploitant van een MBVP, niet zijnde een Concessiehouder, en 
derden, 
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voorzover betrekking hebbende op de inrichting en exploitatie van een 
MBVP op een Locatie. 

Oude Concessie: de Concessie verleend vóór 1 januari 2001. 

Overige Concessiehouders: Concessiehouders die geen VNPI-lid en geen 
Particuliere Concessiehouder zijn. 

Particuliere Concessiehouder: Concessiehouder die geen lid van de VNPI 
is en geen oliemaatschappij is en tevens niet over een netwerk van 
MBVP's beschikt, zulks naar het uitsluitende oordeel van het Rijk. 
Restwaarde: de gecorrigeerde vervangingswaarde als bedoel in artikel 17, 
derde lid, van de Wet waardering onroerende zaken en uitgewerkt in 
artikel 4 van de Uitvoeringsregeling instructie waardebepaling Wet 
waardering onroerende zaken. 

Rijksweg: weg in beheer bij het Rijk (Rijkswaterstaat) en eigendom van de 
Staat. 

Veilingschema: het schema waarin voor alle Concessies wordt aange- 
geven op welk tijdstip deze worden geveild. 

Voorstellen MDW: de door het Kabinet aan de Tweede Kamer aangeboden 
implementatievoorstellen MDW Benzine | ter bevordering van toetreding 
tot en (prijs)concurrentie in de benzinemarkt langs de Rijkswegen (Tweede 
Kamer, vergaderjaar 1998-1999, 24 036, nr. 117). 

Wbr-vergunning: een ingevolge de Wet beheer rijkswaterstaatwerken 
verleende vergunning op grond waarvan het is toegestaan een MBVP 
langs een Rijksweg op te richten en te exploiteren. 

Wet MBVP: de Wet Motorbrandstoffen verkooppunten langs Rijkswegen 
zoals die totstandgekomen is na behandeling van het Wetsvoorstel MBVP 
in de Staten-Generaal. 

Wetsvoorstel MBVP: het voorstel van wet dat de regering zal indienen bij 
de Staten-Generaal en waarin het Alternatieve Traject een wettelijke vorm 
zal worden gegeven. 


Artikel 2. Beëindiging van Oude Concessies 


De tot dusver gehanteerde systematiek en methode van toekenning van 
concessies wordt vervangen door toekenning van Nieuwe Concessies 
telkens voor een periode van 15 jaar door middel van veiling. Met het oog 
hierop zal de VPR bij haar leden bevorderen dat deze leden instemmen 
met beëindiging van de thans aan haar leden verleende Oude Concessies. 
Hieronder verstaan partijen dat de VPR aan haar leden zal aanbevelen in 
te stemmen met de beëindiging van de Oude Concessies conform de 
inhoud van dit Convenant. De beëindiging van een Oude Concessie zal 
plaatsvinden met ingang van de datum van het van kracht worden van de 
geveilde Nieuwe Concessie zoals bedoeld in artikel 5. 


Artikel 3. Het Veilingschema 


3. 1. De eerste veiling van de Nieuwe Concessies zal gelijkmatig 
verspreid over een periode van 22 jaar plaatsvinden via een 
nader door het Rijk mede op basis van de Bilaterale Overeen- 
komsten vast te stellen Veilingschema, met dien verstande dat 
het Rijk met de Particuliere Concessiehouders zal overeenkomen 
dat zij vanaf het achttiende jaar in het Veilingschema worden 
ingedeeld. Het 22e jaar zal in overwegende mate voor de veiling 
van Concessies van Particuliere Vergunninghouders worden 
gereserveerd. De eerste veilingperiode gaat in op 1 januari 2001. 


3. 2. Het Veilingschema wordt vastgesteld nadat is voldaan aan het 
bepaalde in artikel 9.1 tot en met 9.5 van het Convenant. 


3. 3. Niettegenstaande het vastgestelde Veilingschema zal het Rijk 
instemmen met het verzoek van: 
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— een lid van de VNPI om de plaats in het Veilingschema van 
een of meer van de hem toegekende Concessies te ruilen; 

— _ twee of meer Particuliere of Overige Concessiehouders om 
de plaats in het Veilingschemma van een of meer van de hun 
toegekende Concessies onderling te ruilen; 

mits zo’n verzoek ten minste 1 jaar voor de in het Veilingschema 

opgenomen datum schriftelijk wordt ingediend en de evenwich- 

tigheid van het Veilingschema naar het oordeel van het Rijk door 
een dergelijke ruil niet wordt aangetast. 


Het Rijk geeft toestemming voor de overdracht van een 
Concessie buiten het Veilingschema om, mits de voorgenomen 
overdracht en exploitatie niet leiden tot doorkruising van het 
Gebiedscriterium en de overdragende Concessiehouder ervoor 
zorgdraagt dat de verkrijger van deze Concessie de relevante 
verplichtingen jegens het Rijk voortvloeiend uit de Bilaterale 
Overeenkomst inclusief het Veilingschema overneemt. De 
overdracht heeft geen gevolgen voor het tijdstip van veiling van 
de desbetreffende Concessie, zoals opgenomen in het Veiling- 
schema. 


Het Rijk zal alleen instemmen met een voorafgaand schriftelijk 
verzoek van een Concessiehouder tot gehele of gedeeltelijke 
overdracht, bezwaring of inbrenging in een maatschap, 
vennootschap onder firma, commanditaire vennootschap of 
rechtspersoon, van de uit de Domeinen-vergunning voort- 
vloeiende vorderingen en/of rechten, indien hierdoor doel en 
strekking van dit Convenant niet op onaanvaardbare wijze wordt 
doorkruist. 


Reeds verworven rechten ten aanzien van nog te realiseren 
Locaties zullen door het Rijk worden geëerbiedigd. De 
Concessies die betrekking hebben op deze Locaties maken geen 
deel uit van het Veilingschema voor de eerste veilingperiode. De 
duur van deze Concessies is gelijk aan de duur van de te veilen 
Concessies en gaat in op de datum dat alle voor de oprichting en 
exploitatie van de Locatie vereiste vergunningen onherroepelijk 
zijn. De opbrengst van elke veiling van deze Concessies komt ten 
goede van het Rijk, met dien verstande dat het Rijk de 
Restwaarde op dat moment van de opstallen en de overige 
onroerende activa aan de vorige Concessiehouder vergoedt. 


Het Veilingschema wordt na vaststelling onverwijld openbaar 
gemaakt voor de eerste zeven en een half jaar van de veiling- 
periode. Na verloop van telkens een jaar worden steeds de 
gegevens openbaar gemaakt die betrekking hebben op het 
eerste daarop volgende jaar. 


Artikel 4. De veiling 


4. 


1. 


De veiling vindt plaats via een openbare, objectieve, doorzichtige 
en non-discriminatoire procedure, met inachtneming van de 
eisen van nationaal en Europees recht. Ten behoeve van de 
veiling stelt het Rijk in overleg met de VPR en de VNPI een 
veilingregeling op. De organisatie en uitvoering van de veiling 
vindt plaats onder verantwoordelijkheid van het Rijk. Ten 
behoeve van de uitvoering van de veiling wijst het Rijk een 
veilingmeester aan. De onafhankelijkheid van de veilingmeester 
wordt gewaarborgd. 
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4. 1. Inde veilingregeling worden voorschriften opgenomen omtrent 
de toelating tot de veiling. Een Concessiehouder wordt ook 
toegelaten tot de veiling van de Concessie waarvan hij zelf tot de 
beëindiging van die Concessie houder was. 


4. 3. De Nieuwe Concessie wordt toegekend aan de deelnemer aan de 
veiling die tijdens de veiling op die Concessie het hoogste bod 
heeft uitgebracht. De opbrengst van de eerste veiling van een 
Nieuwe Concessie komt ten goede aan degene die tot de 
beëindiging van de Oude Concessie de houder daarvan was, 
onverminderd het bepaalde in artikel 4.4. Voor het overige kan 
deze Concessiehouder in verband met de beëindiging van de 
Oude Concessie jegens het Rijk geen aanspraak maken op enige 
schadevergoeding of financiële tegemoetkoming, van welke aard 
ook. 

De opbrengst van elke volgende veiling komt ten goede aan het 
Rijk, met dien verstande dat het Rijk de Restwaarde op dat 
moment van de opstallen en de overige onroerende activa aan 
de vorige Concessiehouder vergoedt. 


4. 4. De veilingregeling zal tevens een voorziening bevatten om 
zoveel mogelijk te voorkomen dat de deelnemer aan de veiling 
voor een Nieuwe Concessie, die tot de beëindiging van de Oude 
Concessie de houder daarvan was, als deelnemer aan de veiling 
onevenredig voordeel uit zijn positie als houder van de Oude 
Concessie kan putten. 


4. 5. De veilingregeling zal een voorziening bevatten die waarborgt 
dat de uitkomst van de veiling niet leidt tot een doorkruising van 
het Gebiedscriterium, behoudens tijdens de in de veilingregeling 
vastgestelde afwikkelingstermijn. 


Artikel 5. De Concessie 


De duur van de geveilde Nieuwe Concessie en alle na datum van 
ondertekening van dit Convenant te verlenen Concessies bedraagt 15 jaar. 
De geveilde Nieuwe Concessie wordt toegekend binnen vier weken na 
vaststelling van de uitslag van de veiling voor die Concessie en zal ingaan 
volgens nader vast te stellen regels. 


Artikel 6. De Gebruiksvergoeding 


6. 1. De Concessiehouder is verplicht een periodieke Gebruiks- 
vergoeding te betalen aan het Rijk. Deze verplichting is 
neergelegd in de Concessie. De systematiek voor de Gebruiks- 
vergoeding zal door een werkgroep bestaande uit vertegenwoor- 
digers van de VPR, de VNPI en het Rijk worden uitgewerkt tot 
een concreet voorstel. 


6. 2. De gebruiksvergoedingensystematiek is gebaseerd op de 
volgende uitgangspunten: 

a. De Gebruiksvergoeding zal zijn opgebouwd uit een vaste, op 
de objectieve locatiewaarde gebaseerde, component en een 
variabele component gebaseerd op de actueel verkochte 
liters; 

b. De gemiddelde verhouding tussen de vaste en de variabele 
component zat zo dicht mogelijk de verhouding 50/50 
benaderen; 

c. De Gebruiksvergoeding voor MBVP's met een brandstof- 
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doorzet van minder dan 2 500 000 liter zal niet hoger zijn 8 
“dan de huidige Gebruiksvergoeding; 

d.. De gebruiksvergoêdingensystematiek zal een zekere mate: 

: van progressie kennen; _ 

e. De Gebruiksvergoeding zal bij gelijkblijvende braridstof- 
doorzet in totaal een : 
factorverhoging. kennen van 3.0 ten opzichte, van de huidige: 
situatie; 

f. Vanaf de ingangsdatum van de nieuwe Gebruiksvergoeding 
zal de Gebruiksvergoeding in 5 jaar in elk van deze.jaren 
met 1/5 worden verhoogd, totdat het in onderdeel e. 
genoemde niveau ‘wordt bereikt: 

g. De nieuwe Gebruiksvergoeding zal gelden met ingang van 1 
januari 2001 en zal van toepassing zijn op alle Oude en voor 
de eerste maal geveilde Nieuwe Concessies met dien 
verstande dat de factoren die de objectieve locatiewaarde 
bepalen waärop de vaste component is gebaseerd, een 
maal per vijf jaar kunnen worden herijkt. 


De hoogte van de Gebruikevergosding wordt per Concessie 
individueel vastgesteld in een in. ‘overleg tussen de Concessie- 
houder en de Dienst Domeinen op grond van het:door partijen 
geaccepteerde voorstel van de werkgroep te sluiten overeen- 


„komst. 


De in dit Convenant overeengekomen verhoging. van de 
Gebruiksvergoeding wordt door partijen gezien als een 
fundamentele wijziging:van de voorwaarden waaronder de teden 
van de VPR Coricessies in gebruik hebben gekregen en (doen) 
exploiteren. 


Artikel 7. Het locatiebeleid 


7. 


1. 


Het Rijk zal, behoudens ten hoogste de i in bijlage 1 bij dit 
Convenant genoemde en de in artikel 3.6:bedoelde Locaties, 
langs bestaande, Rijkswegen geen aanvullende Locaties creëren, 
onverminderd het bepaâlde in'artikel 7.2 tot en met 7.5. De op - 
grond van bijlage 1 en artikel 3.6 te realiseren nieuwe Locaties : 
zullen op een afstand van ten minste: 20 km in. dezelfde rijrichting - 


van ändere (bestaande en/of nieuwe) Locaties:-wörden gevestigd. wd 


De na 1 januari 2000 aan het Rijk in:beheer gegeven en’in 
eigendom overgedragen gemeentelijke en provinciale, wegen 
zullen voor de toepassing van dit artikel worden beschouwd als 
bestaande Rijkswegen i in de zin van dit artikel. 


In geval van ombouw van een bestaande Rijksweg, waarop het 
is toegestaan een in de andere rijrichting gelegen MBVP te 
bereiken, tot een weg-met gescheiden rijbanen, behoudt 


„ Rijkswaterstaat zich het recht voor‘aanvullende Locaties te 


creëren, die op een afstand vàn'20 km van elkaar worden 
gevestigd. 


Voor nieuwe Rijkswegen geldt het uitgangspunt dat nieuwe. 
Locaties op een afstand van 20 km van-elkaar worden gevestigd. 
De Concessies voor deze Locaties worden geveild overeen- 
komstig: het bepaalde in dit Convenant, onverminderd de in 
artikel 3:6 bedoelde verworven rechten. : 


In geval van amotie van een bestaand MBVP als gevolg van 


reconstructie of ombouw van een Rijksweg, wordt een vervan- 
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gende Locatie toegewezen aan de Concessiehouder wiens MBVP 
komt te vervallen. 


Concessies die worden toegekend ter compensatie van een door 
een reconstructie beëindigde Concessie worden, in afwijking van 
het bepaalde in artikel 5, in het Veilingschema opgenomen op de 
plaats van de beëindigde Concessie. In afwijking van het 
voorgaande kan de Concessiehouder er gedurende de eerste 
veilingperiode voor kiezen de ter compensatie toegekende 
Nieuwe Concessie voor een periode van 15 jaar te ontvangen. 
Ingeval de Concessiehouder kiest voor een Nieuwe Concessie 
van 15 jaar komt de opbrengst van elke veiling van deze Nieuwe 
Concessie ten goede aan het Rijk, met dien verstande dat het Rijk 
de Restwaarde op dat moment van de opstallen en de overige 
onroerende activa aan de vorige Concessiehouder vergoedt. 


Artikel 8. Opheffen functiescheiding 


Het al dan niet opheffen van de functiescheiding zal buiten het kader van 
de implementatie van het Alternatieve Traject door het Rijk gezamenlijk 
met de betrokken partijen worden bestudeerd. 


Artikel 9. Nadere invulling van het Convenant 


9. 1. 
9. 2. 
9. 3 
9. 4, 
9. 5 
9. 6. 


Met het oog op de vaststelling van de veilingregeling wordt een 
werkgroep ingesteld bestaande uit vertegenwoordigers van het 
Rijk, de VPR en de VNPI. De Werkgroep zal voorstellen ontwik- 
kelen voor een veilingregeling aan de hand van het bepaalde in 
artikel 4. 


Er wordt een werkgroep ingesteld bestaande uit vertegenwoor- 
digers van het Rijk, de VNPI en de VPR die tot taak heeft de 
problematiek van de Onderliggende Rechtsrelaties in kaart te 
brengen. De werkgroep stelt een analyse op van de effecten die 
de Onderliggende Rechtsrelaties hebben op het functioneren van 
de veiling en ontwikkelt daar waar dit functioneren wordt 
beperkt voorstellen om deze beperkingen weg te nemen met 
inachtneming van de daarbij betrokken belangen. Voorstellen 
voor wettelijke regelingen kunnen daartoe behoren. 


Er wordt een werkgroep ingesteld bestaande uit vertegenwoor- 
digers van het Rijk, de VPR en de VNPI die tot taak heeft een 
voorstel te formuleren met betrekking tot de Gebruiksvergoeding 
op basis van de in artikel 6 neergelegde uitgangspunten. 


De werkgroepen verrichten hun werkzaamheden binnen de 
termijnen genoemd in artikel 11. 


De in het Convenant neergelegde uitgangspunten vormen de 
grondslag voor de met de Particuliere Concessiehouders te 
sluiten Bilaterale Overeenkomsten. In deze Bilaterale Overeen- 
komsten worden in ieder geval regelingen getroffen over de 
concrete indeling van het Veilingschema. 


Het Kabinet zal bevorderen dat bij de Staten-Generaat een 
voorstel van Wet Motorbrandstoffen Verkooppunten tangs 
Rijkswegen (MBVP) wordt ingediend. Hiermee wordt beoogd, 
voorzover de aard van de gemaakte afspraken zich hiervoor 
leent, aan het Alternatieve Traject zoals neergelegd in het 
Convenant een wettelijke basis te geven. 
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Artikel 10. Nederlandse mededingingsautoriteit 


Partijen leggen het Convenant, uiterlijk vier weken na de datum van 
ondertekening ervan, voor aan de Nederlandse mededingingsautoriteit. 
Hierbij zal de Nederlandse mededingingsautoriteit worden verzocht haar 
zienswijze kenbaar te maken over de verenigbaarheid van het Convenant 
met het mededingingsrecht. Het Convenant zal aan de Nederlandse 
mededingingsautoriteit worden aangeboden, voorzien van een door 
partijen opgestelde toelichting. 


Artikel 11. Planning 


Partijen beogen de volgende planning. 





Actie Vóór 





Afronding nadere uitwerking «Veilingsystematiek» door gezamenlijke 1 juni 2000 
werkgroep 


Afronding nadere uitwerking «Onderliggende Rechtsretaties» door 1 juni 2000 
gezamenlijke werkgroep 


Afronding nadere uitwerking «Gebruiksvergoeding systematiek» door 1 juni 2000 
gezamenlijke werkgroep 


Acceptatie van de voorstellen van genoemde werkgroepen 1 juli 2000 


Vaststelling Veilingschema naar aanleiding van de uitkomsten van het 1 juli 2000 
meervoudige bilaterale overleg 


Vaststelling en ondertekening van nieuwe vergoedingsovereenkomst 1 oktober 2000 
op basis van in dit Convenant genoemde principes 


Toezending door regering van het Wetsvoorstel Motorbrandstoffen 1 november 2000 
Verkooppunten voor advies naar de Raad van State 





Artikel 12. Openbaarheid 


De documenten die in het kader van de voorbereiding van het Convenant 
zijn uitgewisseld worden door partijen niet aan derden verstrekt noch 
openbaar gemaakt, behoudens indien daartoe een wettelijke verplichting 
bestaat. 


Artikel 13. Overlegverplichting 


Indien één of meer bepalingen van het Convenant strijdig blijken te zijn of 
te worden met bestaande, gewijzigde of nieuwe publiekrechtelijke wet- of 
regelgeving, Europese of lagere regelgeving daaronder begrepen, blijft 
het Convenant, onverminderd het bepaalde in artikel 14.3 voor het overige 
van kracht en zullen partijen in overleg treden teneinde te bezien hoe voor 
het overige aan doel en strekking van het Convenant recht kan worden 
gedaan. 


Artikel 14. Beëindiging van het Convenant 


14. 1. Het Convenant eindigt uitsluitend door: 

a. Het verstrijken van de in artikel 15 vermelde termijn; 

b. Ontbinding volgens de bepalingen van het Burgerlijk 
Wetboek; 

c. Opzegging overeenkomstig het bepaalde in de teden 2, 3 
of 4 van dit artikel. 

De VPR is bevoegd een ontbindingsvordering in te stellen en 

wordt daarbij geacht een eigen belang te hebben. 


14. 


14. 


14. 


14. 


14. 


Alvorens aanspraak te maken op ontbinding van het Convenant 
respectievelijk gebruik te maken van de bevoegdheid tot 
opzegging, zullen partijen in overleg treden om zich te beraden 
over de verdere voortgang van het Alternatieve Traject en over 
de mogelijkheid om aan geconstateerde bezwaren tegemoet te 
komen zonder afbreuk te doen aan doel en strekking van het 
Convenant. Leidt dit overleg niet binnen twee maanden tot 
overeenstemming, dan is ieder der partijen bevoegd aanspraak 
te maken op ontbinding respectievelijk bevoegd tot opzegging. 


Onverminderd de overlegverplichting van het tweede lid, is ieder 
der partijen gerechtigd het Convenant met inachtneming van 
een opzegtermijn van drie maanden op te zeggen indien: 

a. het resultaat van de werkzaamheden van de drie 
werkgroepen als bedoeld in artikel 9.1 tot en met 9.3 niet op 
1 juli 2000 beschikbaar is; 

b. het onder a bedoelde resultaat stuit op ernstige bezwaren 
bij één of meer betrokken partijen met uitzondering van de 
uitwerking van het bepaalde in artikel 4.4; 

C. op 1 juli 2000 niet alle Bilaterale Overeenkomsten, alsmede 
niet een voldoende aantal van de overeenkomsten tussen 
het Rijk, Particuliere en Overige Concessiehouders zijn 
respectievelijk is ondertekend; 

d. tijdens de behandeling van het Wetsvoorstel MBVP door de 
Staten-Generaal blijkt dat de inhoud van de tot stand te 
brengen wet op essentiële onderdelen afwijkt of zal gaan 
afwijken van de inhoud van het Convenant; 

e. indien binnen een redelijke termijn, die volgens partijen 
voorshands verstrijkt op 1 januari 2003, de Wet MBVP niet in 
werking is getreden; 

f. indien essentiële onderdelen van de Wet MBVP onver- 
bindend worden verklaard, niet afdwingbaar blijken, niet 
kunnen worden gerealiseerd en/of al genomen maatregelen 
ongedaan dienen te worden gemaakt ten gevolge van 
publiekrechtelijke wet- of regelgeving als bedoeld in artikel 
13. 


Een opzegging op grond van het derde lid geschiedt zonder 
rechterlijke tussenkomst en zonder ingebrekestelling door 
middel van een schriftelijke kennisgeving per aangetekende brief 
(met handtekening retour) van de opzeggende partij aan de 
andere partijen. Een opzeggende partij is wegens de opzegging 
geen schadevergoeding, in welke vorm dan ook, aan de andere 
partijen verschuldigd. Ongeacht de opzeggende partij, is het Rijk 
verplicht jegens de betrokken leden van de VPR tot betaling van 
het verschil tussen de ingevolge artikel 6 vastgestelde en reeds 
betaalde Gebruiksvergoeding en de voordien geldende 
Gebruiksvergoeding. 


In afwijking van het bepaalde in de tweede volzin van het vorige 
lid is het Rijk niet tot schadevergoeding in welke vorm dan ook 
gehouden indien de VPR het Convenant opzegt op grond van het 
derde lid onder e, tenzij vaststaat dat het Rijk zijn verplichtingen 
uit hoofde van dit Convenant niet nakomt. 


Voor nog niet geveilde Concessies wordt ten aanzien van de 
betrokken leden van de VPR de rechtstoestand van voor de 
inwerkingtreding van het Convenant hersteld. Ontbinding of 
opzegging van het Convenant laat het resultaat van veiling van 
Concessies, die inmiddels heeft plaatsgevonden, onverlet. 
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Artikel 15. Inwerkingtreding en duur 


Het Convenant treedt in werking met ingang van de dag na ondertekening 
en eindigt met ingang van de dag na afloop van de eerste veilingperiode 
zoals bedoeld in artikel 3.1. 


Artikel 16. Kennisgevingen/adressering 


16. 1. Voorde door partijen in het kader van de uitvoering van dit 
Convenant te verzenden kennisgevingen, verklaringen, ingebre- 
kestellingen e.d. worden uitsluitend de volgende adressen 
gebruikt: 
de Ministers van Economische Zaken, van Verkeer en Waterstaat, 
van Financiën en de Staat: 

Ministerie van Financiën 
Directie Domeinen 
Postbus 20201 

2500 EE Den Haag 


VPR: 


De Vereniging Particuliere Vergunninghouders van Tankstations 
Postbus 140 
3450 AC Vleuten 


16. 2. Veranderingen in de in lid 1 genoemde adresseringen worden 
door de betrokken partij bij aangetekende brief (met handte- 
kening retour) aan de andere partijfen) bericht, bij gebreke 
waarvan deze veranderingen in het kader van dit Convenant 
geen effect tussen partijen zullen hebben. De ontvangst van 
bedoelde brief wordt door de betreffende partij(en) per 
omgaande schriftelijk bevestigd. 


Aldus opgemaakt en in zesvoud ondertekend te Den Haag op 13 april 
2000. 


Minister van Economische Zaken, 


Minister van Financiën, 
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BIJLAGE 1 


GEPLANDE LOCATIES (REALISATIE IS AFHANKELIJK VAN 
DIVERSE FACTOREN): 


NN N34 ten zuiden van Gieten 

ON A1 Elsenerveld en Friezenberg 
A15 Bemmel Zuid (hangt samen met de doortrekking van de 
A15 tot de A12) 
N50 oostzijde (ombouw tot auto-snelweg) 

NH Twee locaties langs N9 tussen Alkmaar en Den Helder 

ZH N57 Goedereede is al gereed; dient nog te worden uitgegeven 


N59 Oude Tonge Zuid na verdubbeling tot 2x2 rijstroken 
(ombouw tot auto-snelweg) 


NB A4 Belgische grens Oost 1 locatie 
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De Minister 
„Postbus 20401 
… 2500 EK 'S-GRAVENHAGE 





Fastned B.V. 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 
The Netherlands 

T +31 20 
M +31 6 
E fastned.nl 








www.rastnea.n 


Minister van Infrastructuur & Milieu 

T.a.v. mevrouw KO 
Postbus 20901 

2500 EX DEN HAAG 


CC: __ De heer NOB  :cvrouw JORE 11cvrouw KOZEN. <e heer (988 
HOEN Formule E-Team, de heer en mevrouw KOZEN 


Betreft: Vastgelopen Concessieuitgifte elektrische laadstations op verzorgingsplaatsen langs 
rijkswegen 


Amsterdam, 25 November 2012 


Zeer geachte mevrouw de Minister, 


Wij vragen u met klem aandacht voor het navolgende. 
Concessie uitgifte voor oplaadinfrastructuur 


Zoals u waarschijnlijk bekend is heeft de Nederlandse Staat in 2011 een wetswijziging 
doorgevoerd, welke de uitgifte van concessies voor laadstations voor elektrische auto’s op de 
verzorgingsplaatsen langs de Nederlandse snelweg mogelijk maakt. Uitgangspunt van de concessie 
is dat een elektrisch laadstation een derde basisvoorziening is, naast de al aanwezige 
basisvoorzieningen zoals een benzinestation en een wegrestaurant. Deze wetswijziging is 
gepubliceerd in de Staatscourant op 20 December 2011. 


Het doel van deze concessie is het stimuleren van elektrische auto’s door het mogelijk te maken 
voor ondernemers om oplaadstations te realiseren op alle verzorgingsplaatsen langs de Nederlandse 
snelwegen. Dit geeft een concrete invulling aan de laadinfrastructuur zijde van het overheidsdoel 
“200.000 elektrische auto’s op de Nederlandse wegen in het jaar 2020”. Immers voor een dergelijk 
aantal elektrische auto’s zijn honderden laadstations nodig, met meerdere laders per station. De 
groei van het aantal elektrische auto’s heeft een positief effect op verkeersemissies en 
luchtkwaliteit. In het recente regeerakkoord wordt dit streven bevestigd met onderstaande passage: 


“Elektrisch vervoer biedt veel kansen voor Nederland. Met netbeheerders, energiebedrijven en 
lokale overheden worden afspraken gemaakt over de laadinfrastructuur om de groei van 
elektrische mobiliteit verder te stimuleren.” 


Onderdeel van de publicatie in de Staatcourant was de inschrijvingsprocedure voor deze 
concessies. Deze inschrijving opende op 10 januari 2012 en sloot op 16 januari 2012. Op 16 
januari 2012 bleek dat 6 marktpartijen zich hadden ingeschreven op de in totaal 245 locaties. 


Daarbij waren zowel partijen die voor enkele locaties inschreven als partijen die voor een groter 
aantal of zelfs alle locaties inschreven. 


De 6 partijen die hebben ingeschreven zijn: 


1. ANWB 

2. Liandon 

3. The New Motion 
4. Greenflux 

5. Mister Green 

6. Fastned / Breesaap 


Omdat er meer aanvragen waren dan te vergeven concessies zijn deze vervolgens verloot onder de 
zes inschrijvers. In de Staatscourant was hier ook al rekening mee gehouden door te benoemen dat 
aanvragen alleen gehonoreerd konden worden indien er voldoende ruimte op de verzorgingsplaats 
beschikbaar was. Hierbij zijn uitgangspunten: een verkeersveilige en doelmatige inrichting van de 
verzorgingsplaats. De lotingsprocedure werd uitgevoerd op 26 april 2012 bij het notariaat van Pels 
Rijcken Drooglever Fortuijn in Den Haag (hiervan vind u een afschrift in de bijlagen van deze 
brief). 


Marktontwikkelingen sinds de publicatie in de staatcourant 


Elektrisch rijden is sterk in ontwikkeling. In de afgelopen 2 jaar werden er vele nieuwe volledig 
elektrische en plug-in hybride auto modellen aangekondigd en geïntroduceerd. Nieuwe, snellere en 
betere oplaadsystemen! worden door autofabrikanten overeengekomen. De productiecapaciteiten 
van elektrische auto’s zijn verveelvoudigd en het aantal elektrische auto’s op de Nederlandse 
wegen is in minder dan een jaar vervijfvoudigd (cijfers agentschap NL). Ter illustratie, In 2011 
werd nog gesproken over de productie van tienduizenden elektrische auto’s. Inmiddels staan 
volledig op de productie van elektrische auto’s ingerichte fabrieken? geschikt voor jaarlijkse 
productie aantallen van honderdduizenden stuks per jaar in de startblokken. Het moge duidelijk zijn 
dat we aan de voet staan van grote ontwikkelingen op het gebied van elektrische auto’s. 


Fastned - sleutelrol binnen de 6 marktpartijen 


Als gevolg van de inschrijvings - en lotingsprocedure heeft FastNed concessies voor laadstations 
op 201 van de 245 verzorgingsplaatsen toegewezen gekregen. Daarmee vervult FastNed 
momenteel een sleutelrol in de ontwikkeling van de markt voor elektrische auto's in Nederland en 
de daarbij behorende laadvoorzieningen. 

Overigens is het goed om hierbij aan te tekenen dat Fastned weliswaar een groot gedeelte van de 
verlote locaties gaat invullen, maar dat het totaal aantal locaties waar in de toekomst 
laadinfrastructuur zal komen natuurlijk veel groter is. Denk hierbij aan de ongeveer vier duizend 
benzinestations in Nederland. In dat licht bedient FastNed uiteindelijk een belangrijk, maar in 
omvang zeer beperkt deel van de oplaadmarkt. 





k Bijvoorbeeld: CHAdeMO (www.CHAdeMO.com) en The Combined Charging system (ACEA & SAE — BMW, Volkswagen, Opel, 
etc) 





® Denk hierbij bijvoorbeeld aan de fabrieken van: Nissan (Oppama, Sunderland, Smyrna en Barcelona), Mitsubitsi (Miszushima), 
Renault (Flins - France, Valladolid - Spain), BMW (Leipzig), Tesla (Fremont), Chevrolet & Opel (Detroit), Fisker (Valmet 
Automotive, Finland), Daimler Smart ED (Hambach plant, France), Ford Focus Electric (Michigan), Peugot and Citroen 
(Vigo — Spain) 


Inmiddels zijn we bijna 1 jaar verder en heeft FastNed kosten noch moeite gespaard om te komen 
tot een uitrol van de 201 laadstations in de komende twee jaar. Er is in samenwerking met 
Rijkswaterstaat een laadstation ontwikkeld, waar veilig en overdekt kan worden opgeladen (zie 
bijgaande artist impression). Voor alle locaties zijn in overleg met de wegendistricten 
locatietekeningen gemaakt. Hiervan zijn op dit moment circa 60 locatietekeningen definitief 
goedgekeurd door de wegendistricten (zie bijgaande tekening). Ook zijn voor alle locaties de 
legeskosten door FastNed voldaan. In totaal waren hiermee voorbereidingskosten aan de zijde van 
FastNed gemoeid van circa € 1 mln. 


Parallel aan de realisatie plannen heeft Fastned tezamen met Rijkswaterstaat, I&M, EZ, Formule E- 
team, Financiën en de RVOB® het afgelopen jaar overleg gevoerd over de vastlegging van de 
concessie in de WBR vergunning, de huurovereenkomst en een convenant. 


Knelpunten 


Het bovenstaande proces blijkt inmiddels volledig vastgelopen te zijn. De uitwerking de concessie 
komt niet van de grond, de betrokken ambtenaren blijven omwegen verzinnen, verklaren en 
uitvoeren die de concessie ondermijnen. Het verzoek van Fastned om een gelijk speelveld tussen 
benzinestations en oplaadstations wordt weggewuifd met de tekst “dit schaadt de belangen van de 
oliemaatschappijen”. 


Hieronder noemen wij de vijf belangrijkste knelpunten: 
1. Geen bescherming tegen free-ryders 


Hoewel de inschrijving gesloten is en alle beschikbare locaties op verzorgingsplaatsen verloot zijn 
bij de notaris, wil de overheid alsnog de mogelijkheid openhouden dat de oliemaatschappijen ook 
een concessie voor een oplaadstation krijgen. Dit zonder dat zij net als bovengenoemde 6 
marktpartijen de plicht aangaan nu te investeren. 


Tot onze verbijstering zijn wij onlangs bovendien geconfronteerd met de aankondiging dat 
Autogrill op circa 10 verzorgingslocaties, waarvoor aan FastNed respectievelijk aan derden reeds 
concessies zijn verstrekt, ook laadfaciliteiten gaat realiseren, kennelijk op basis van vergunningen 
die vanwege Rijkswaterstaat zijn verleend of zullen gaan worden verleend. 


Hierdoor zijn de uitgegeven concessies waardeloos geworden en trekken de op basis van de eerdere 
berichtgeving (concessies & loting) enthousiaste investeerders zich terug. Immers als wij met zeer 
risicovolle investeringen“ de markt openbreken en ontwikkelen en de daarbij behorende 
aanloopverliezen dragen kan het natuurlijk niet zo zijn dat op dezelfde locaties derde partijen, die 
niet hebben meegedaan aan de inschrijvings — en lotingsprocedure, (op een later tijdstip wanneer de 
markt ontwikkeld is alsnog) de mogelijkheid krijgen om laadstations neer te te zetten. De huidige 
concessiehouders van laadstations moeten beschermd worden tegen “free-ryders”’, net zoals dat de 





* Belangrijkste gesprekspartners: WON (Rijkswaterstaat — WO OE 
(Rijkswaterstaat - staf DG), (02E (Rijkswaterstaat -NO2ZEN). IOE (Ministerie van 


Financiën - Benzinewet), MOER (Economische Zaken & Formule E-team), (O2 (RVOB), eem 
(Economische Zaken), (OER (Economische Zaken — Mededinging) 


Het huidige investeringsplan van Fastned alleen omvat een zeer risicovolle investering van EUR 20 mln in het bouwen van 
oplaadstations (laadsystemen, bestrating, fundatie, luifel, elektriciteitsaansluiting, etc). Hier komen bovenop de 
aanloopverliezen en organisatie kosten. 


huidige benzinestations zijn beschermd tegen het openen van een tweede benzinestation op 
dezelfde verzorgingsplaats. 


Voor verdere uitleg zie ook deze video: http://youtu.be/v VdfaZitGOl 





2. Geen shop 

Wij willen net als benzinestations de mogelijkheid hebben een shop met onder andere koffie, 
broodjes en andere versnaperingen bij de snellaadstations te openen. Het zou toch volstrekt 
normaal moeten zijn dat elektrische autorijders net als benzineautorijders in een veilige en 
verwarmde ruimte een koffie kunnen drinken terwijl hun auto wordt opgeladen. Dit wordt door de 
overheid verboden met het argument dat dat de belangen van de benzinestations zou schaden. Een 
gelijk speelveld is hier duidelijk niet aan de orde. 


3. Vertraging door inspraak benzinepomphouders 

Een deze dagen gaat er een brief uit van Rijkswaterstaat naar alle benzinepomphouders waarin 
aangekondigd wordt dat wij een vergunning gaan krijgen en of ze daar "nog vragen of 
opmerkingen" over hebben (zie bijlage). Wij vrezen dat hiermee een vertragende bezwaarprocedure 
wordt uitgelokt. Vanuit mededinging lijkt dit ons een zeer wonderlijke gang van zaken. 


4. Crisis — en Herstelwet niet van toepassing 

De bestaande Crisis- en Herstelwet blijkt vooralsnog niet van toepassing op de laadstations. 
Dit betekent dat we bij 201 gemeentes minimaal vijf vergunningen (bouwvergunning, 
millieuvergunning, sloopvergunning, kapvergunning, etc) moeten aanvragen. Verwachte 
vertraging kan oplopen tot enkele jaren. Dit onder andere door waarschijnlijk de door gemeenten 
nodig geachte bestemmingsplan wijzigingen. 


5. Geen Groenverklaring 

De groenverklaring, noodzakelijk voor bijvoorbeeld een financiering van de Triodos bank, 
wordt geweigerd door Agentschap NL. Groenverklaringen zijn alleen van toepassing op uitstoot tot 
gevolg hebbende brandstoffen zoals groengas of biodiesel. 


Conclusie 


Graag willen wij u waarschuwen dat bij deze werkwijze van de overheid het initiatief van FastNed 
en zeer waarschijnlijk dat van alle serieuze marktpartijen ten dode opgeschreven is. FastNed leidt 
hierdoor grote schade aan gemaakte kosten en gederfte inkomsten. Overleg met banken en 
investeerders heeft FastNed meerdere malen bevestigd dat er niet in hoogwaardige laad- 
infrastructuur kan en zal worden geïnvesteerd, indien de overheid naar buiten blijft komen met 
tegenstrijdige berichten over de inhoud van de concessie. 


Indien de Nederlandse Staat blijft doorgaan met het afwijken van de in de Staatscourant 
aangekondigde lotingsprocedure en het discrimineren van oplaadstations t.o.v. benzinestations zal 
de opkomst van elektrisch vervoer in Nederland zeer zeker worden vertraagd. 


Bij gebrek van passend beleid met betrekking tot laadstations op verzorgingsplaatsen en het daar 
toegestane voorzieningenniveau, zal een laagwaardige wildgroei ontstaan op de verzorgingsplaaten 
en het privaat initiatief voor hoogwaardige laadvoorzieningen worden ondermijnd. Tevens zal de 
beoogde landelijke dekking niet worden bereikt. Investeerders zullen zich de ontwaarding van de 
uitgegeven concessies goed herinneren en zich richten op landen en industrieën waar de overheid 
wel staat voor haar beleid en dit ordentelijk uitvoert. 


Wij doen dan ook een dringend beroep op u om spoedig alsnog tot een wederzijds passend 
convenant in dit verband te komen, waarin onder andere bovenstaande knelpunten worden 
opgelost. Hierbij denken wij aan een vergelijkbaar document als datgene dat al bestaat voor de 
benzinestations. Immers dit zou direct tot de zo belangrijk zijnde gelijkwaardigheid leiden. 


Wij zien uw reactie met belangstelling tegemoet. 


Bijlagen: 
-__ Staatscourant d.d. 20 December 2011 
-__ Concessie gunning - Notaris afschrift en brief Rijkswaterstaat 
- Brief Rijkswaterstaat aan de benzinestations 
-__ Artist impression van beoogde laadstation op verzorgingslocatie De Zuidpunt 
-__ Convenant met betrekking op de benzinestations 
- _ Locatietekening - voorbeeld voorstel voor indeling van een verzorgingslocatie 


Van: 





Aan: 

Ce 

Onderwerp: Bespreken Economische voorwaarden concessie laadstation - EZ, I&M, Fastned 
Datum: woensdag 19 december 2012 12:26:28 


Beste Secretariaat Energie, Telecom en Mededinging, 


Zoals afgesproken ontvangen jullie hierbij een email van mij naar aanleiding van de door 
jullie gegeven voorstel data (18 Jan, 10:30 en 23 Jan 9:30) voor een overleg met Dhr. 
10.2e. Na afstemming met Dhr. 10:28 (Rijkswaterstaat - ook graag aanwezig bij deze 
afspraak) gaat de voorkeur uit naar 18 Januari. Dit voorstel zouden wij dan ook graag 


willen bevestigen. 


Afspraak: 
Datum: Vrijdag 18 Januari 
Tijd: 10:30 - 11:30 


Locatie: Telefonisch begreep ik dat jullie de voorkeur geven aan een ontmoeting in Den 
Haag bij jullie op locatie. Zouden jullie kunnen zorgen voor een ruimte, idealiter met 
beamer ? 


Minimaal aanwezi: (OZ 
Optioneel aanwezig (al ik nog itmodigen) WZ 


Voorstel Agenda: 

1 Kennismaking 

2 Het initiatief "Snelladen langs de snelweg" en wat is er allemaal al gedaan in de 
afgelopen 12 maanden 

3 Belangrijkste knelpunten (voorkomend uit economische voorwaarden): "Geen 
bescherming tegen free-ryders", "geen shop", "gelijke rechten tussen benzinestations en 
laadstations" en "Vertraging door inspraak benzinepomphouders". 

4 Vervolgstappen 


Zouden jullie een bevestiging kunnen retourneren? 
Bij voorbaat dank, 


FastNed B.V. 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 


+3] 6 
l@fastned.nl 





Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Re: E Ó 

Datum: donderdag 10 januari 2013 17:45:31 
Bijlagen: Brief.pdf 


Gunning 1e tranche locaties.pdf 

Gunning 2e tranche locaties na loting notaris.pdf 
stert-2011-23149.pdf 

20121017 standaardbrief aan concessiehouder.doc 
Voorbeeld locatie tekeningen.zip 





Beste 2. 












is de 
en ik 


zijn beide bij het project betrokken vanuit de Rijkswaterstaat organisatie. 
trekker van dit project en de belangrijkste kennisbron binnen Rijkswaterstaat. 
zullen aanwezig zijn vanuit Fastned. 


mn dank voor jouw email. Voor wat betreft de aanwezigen: 


Bijgevoegd de belangrijkste stukken voor de bespreking, de Brief aan de Minister en de bijlagen 
daarvan zoals Staatscourant December 2011, locatie gunning, notaris stukken en voorbeeld 
tekeningen. 


Gisteren heb ik contact gehad A mmm Zij zullen intern even 
afstemmen over hun aanwezigheid. 
Tot vrijdag de 18e, 


Met vriendelijke groet, 


FastNed B.V. 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 
+31 6 


@fastned.nl 





On Dec 20, 2012, at 12:05 PM, Secretariaat DG ETM wrote: 


Beste 10.2.e 


Hartelijk dank voor de bevestiging. De afspraak vindt bij ons op het Ministerie plaats, 
Bezuidenhoutseweg 73. Wij zorgen ook voor een beamer. 

Kun je mij doorgeven wie of waar de personen: (OE van zijn? 
Bij voorbaat dank voor je reactie. 


Vriendelijke groet, 


a an Energie, Telecom en Mededinging 


@mineleni.nl 











Demis Nd 
„» woen H 


erzonden mber 
jd = a in. voorwaarden concessie laadstation - EZ, I&M, Fastned 


Beste Secretariaat Energie, Telecom en Mededinging, 






Zoals afgesproken ontvangen jullie hierbij een email van mij naar aanleiding van de 
door jullie gegeven voorstel data (18 Jan, 10:30 en 23 Jan 9:30) voor een overleg met 
Dhr. . Na afstemming met Dhr. (Rijkswaterstaat - ook graag aanwezig 
bij deze afspraak) gaat de voorkeur uit naar 18 Januari. Dit voorstel zouden wij dan 
ook graag willen bevestigen. 


Afspraak: 
Datum: Vrijdag 18 Januari 
Tijd: 10:30 - 11:30 


Locatie: Telefonisch begreep ik dat jullie de voorkeur geven aan een ontmoeting in 
Den Haag bij jullie op locatie. Zouden jullie kunnen zorgen voor een ruimte, idealiter 
met beamer ? 


Minimaal aanwezi: (OZ 
En aanwezig (zal ik nog uitnodigen): WOE 


Voorstel Agenda: 

1 Kennismaking 

2 Het initiatief "Snelladen langs de snelweg" en wat is er allemaal al gedaan in de 
afgelopen 12 maanden 

3 Belangrijkste knelpunten (voorkomend uit economische voorwaarden): "Geen 
bescherming tegen free-ryders", "geen shop", “gelijke rechten tussen benzinestations 
en laadstations" en "Vertraging door inspraak benzinepomphouders". 

4 Vervolgstappen 


Zouden jullie een bevestiging kunnen retourneren? 
Bij voorbaat dank, 


FastNed B.V. 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 


+31 6 
@fastned.nl 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de 
geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u 
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat 
aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband 
houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not 
the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to 
inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for 
damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic 

transmission of messages. 


Bezoekt u het kerndepartement van het Ministerie van 
Economische Zaken? 


Houd er dan rekening mee dat u een geldig 

iden iteitsbewijs (paspoort, ID-kaart of rijbewijs) dient 

te tonen. Indien u bij de receptie geen geldig identiteitsbewijs 

kunt tonen, wordt u geen toegang verleend. Legitimatiebewijzen 

en toegangspassen van andere organisaties worden niet geaccepteerd. 





Van: 
Aan: 
Onderwerp: EV - Fastned project snellaadstations & GO-financiering 
Datum: donderdag 2 mei 2013 13:13:09 


4 102e 


Met enige tevredenheid kan ik jou melden, dat het beleidstraject inmiddels op de rails staat. 
Daarover sprak ik de afgelopen 24 uur met FASTNED, TRIODOS, AGNL en DG B&I/FD. 





Resultaat: vanaf eind mei gaan we het gesprek aan met alle betrokkenen. 
D.w.z. zonder enige verwachting of commitment vooraf (overigens: best lastig als de GE NNN 
betrokken is). 


Afspraken: TRIODOS zal zorgen dat wij nadere onderbouwing van de business case krijgen. 
Daarover bestaan vooralsnog verschillende beelden (brief en gesprek bij AGNL). 

Daarvoor zal FASTNED hun management informatie moeten overleggen aan TRIODOS. Daarmee 
is het kip-ei probleem van TRIODOS (onderzoek haalbaarheid - onderbouwing zekerheden) 
opgelost; men begint hiermee alvast een beetje aan de onderbouwing van de business 

case. FASTNED moet laten zien hoe serieus zij nu echt zijn. 


Er bestaat een nadrukkelijk onderling begrip tussen ED en B&l over het feit, dat AGNL een eigen 
verantwoordelijkheid in deze heeft, waar ED niet in wil roeren. 

Immers, bij ontvangst van een aanvraag moet AGNL die in behandeling nemen en - op basis van 
voorlegging aan externe adviescie - zelfstandig een formele beslissing nemen. 


Met B&I/FD (opdrachtgever van AGNL tav GO) is afgesproken, dat zij - o.b.v. nadere informatie - 
zullen bezien hoe AGNL al voorafgaand aan de ontvangst van een formele aanvraag 

alvast kunnen laten meedenken. Dat is nodig, omdat financiering van infrastructuur veelal gezien 
wordt als domein van de markt. TRIODOS erkent, dat 

zelfs bij een meer onderbouwde business case er flexibiliteit nodig is in de financieringscondities. 


TRIODOS zal - gelet op het nodige voorwerk en mijn komende afwezigheid - eind mei met een 
verdere onderbouwing komen. 


Op dat moment kunnen we dan met elkaar bezien hoe we het traject verder willen inzetten. 


groeten, 














Verzonden: ag 2 mei 2013 12:49 


ieverklaring TRIODOS Fastned project snellaadstations 





Conform afspraak hierbij de eerder door ons ontvangen brief van TRIODOS. 


Vóór eind mei ontvang ik van TRIODOS nadere informatie over de business case. 
Laten we na mijn vakantie ( vanaf 27 mei) samen bezien hoe we AGNL kunnen laten meedenken. 


groeten, 










Verzonden: donderdag 2 mei 2013 12:40 


Aan: @triodos.nl' 
Onderwerp: intentieverklaring Fastned project snellaadstations 





Bestcl0.2e 


Dank voor het goede telefonische gesprek van zojuist naar aanleiding van de brief van Triodos Bank 
van 20 maart 


over de intentieverklaring betreffende het project van Fastned BV voor de ontwikkeling van 200 
snelllaadstations in Nederland. 

Wij spraken zojuist met elkaar af, dat we - zonder enige verdere verwachting of toezegging - ons 
gesprek zullen voortzetten 

op basis van nadere informatie over dit laadinfrastructuurproject. 

Bij deze heeft u mijn contactgegevens. 

Zoals aangegeven ben ik tussen 7 - 26 mei met verlof. 


met vriendelijke groet, 





en urzaam, 
TiM 05 WOE 


9: 





10.2.e ) 

Van: 10.2.e 

Verzonden: maandag 15 juli 2013 18:08 

Aan: 10.2.e -10.2.e 10.2.e 
Onderwerp: Ingekomen VRAAG: GO regeling / FASTNED 
Bijlagen: memorandum.pdf 


Dag collega's, 


Op het FET-congres werd ik aangesproken door een voor mij onbekend heerschap, blijkt FastNed- 
vertegenwoordiger te zijn. 
Ik kon zijn vraag over een “kansrijke regeling die niet werd benut” toen niet plaatsen. 


Zie onderstaande vraag over de GO-regeling. 
Het memorandum is niet in de Taskforce aan de orde geweest (TF staat wel in de aanhef). 


Wat hebben "we" aan DOET over de GO-regeling laten weten? 
Wie reageert naar FastNed? (We hebben afgesproken dat we de contacten met FastNed “centraal houen”) 


Mvrgroet, 
10.2.e 


Tann Oorspronkelijk bericht----- 

Van: 10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: dinsdag 18 juni 2013 14:38 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e 

Onderwerp: GO regeling, Agentschap NL en FET team 


Geachte heer 10.26 , 


Leuk u even kort gesproken te hebben op het FET congres. Hierbij ontvangt u zoals belooft een email van mij 
aangaande de GO regeling. Ik was erg verbaasd dat dit nog niet besproken is binnen het Formule E-team of u in 
ieder geval niet direct bekend voorkwam. Daarom zou ik u dan ook met klem willen vragen hier actie op te 
ondernemen. 


De GO regeling kan namelijk van wezenlijk belang zijn voor het aantrekken van leningen voor de financiering van 
de in Nederland zo broodnodige oplaadinfrastructuur. Immers momenteel kunnen banken oplaadinfrastructuur 
niet als onderpand laten dienen voor de lening door het nog niet aanwezig zijn van bewezen kasstromen, wat het 
aantrekken van vreemd vermogen eigenlijk onmogelijk maakt. 


Bijgaand vind u een door ons geschreven Memo aangaande dit onderwerp wat enkele maanden geleden al is 
verstuurd naar Economische Zaken (10.2.e ). Wij zouden het zeer waarderen als u dit onderwerp alsnog op 
de Agenda zet. 


Mocht u vragen of opmerkingen hebben dan hoor ik graag van u, 
Met vriendelijke groet, 
10.2.e 


FastNed B.V. 

Meeuwenlaan 100 

1021 JL Amsterdam 

+10.2.e 

10.2.e @fastned.nl 
www.fastned.nl 


ga. 


Joet 
MEMORANDUM Rn 


Aan: Ministerie van Economische Zaken, mevrouw 10:26 
Agentschap NL 
Formule E-team 
Taskforce Formule E-team 


Van: Vereniging DOET 


Datum: 10 april 2013 
Onderwerp: _GO-regeling van toepassing verklaren voor oplaadinfrastructuur 


Inleiding 

In het regeerakkoord d.d. 29 Oktober 2012 wordt de noodzaak voor een landelijk dekkende 
oplaadinfrastructuur weergegeven. De leden van Vereniging DOET die actief zijn op het gebied van 
oplaadinfrastructuur (branchegroep laden) investeren jaarlijks vele miljoenen voor de realisatie van de 
broodnodige oplaadinfrastructuur. Deze investeringen vinden nu plaats vanuit het ondernemerskapitaal van 
deze leden. Omdat de hoeveelheid ondernemingskapitaal beperkt is, is het voor verdere investeringen voor 
de serieuze uitrol van infrastructuur noodzakelijk om gebruik te kunnen maken van bancaire financiering. 


Knelpunt 

Het gebruik van bancaire financiering blijkt vaak niet mogelijk omdat het volledige leningsbedrag moet zijn 
gedekt met garanties. In het geval van infrastructurele projecten en andere “Asset Heavy” ondernemingen 
dienen deze bedrijfsmiddelen vaak als onderpand (garantie) voor de lening. In het geval van 
oplaadinfrastructuur is dit niet mogelijk gebleken. Reden hiervoor is dat banken alleen een waarde kunnen 
toekennen aan laadstations wanneer het gebruik geborgd is doordat er tienduizenden elektrische auto’s 
rondrijden in Nederland. 


Oplossing 

De overheid heeft voor de problematiek met leningsgaranties reeds een tijd geleden een regeling in het 
leven geroepen: de GO-regeling. Ondernemers waaraan de bank bereid is een financiering te verstrekken, 
maar waarvoor geen onderpand geboden kan worden, kunnen via deze regeling 50% van het benodigde 
garantiebedrag onderbrengen bij de Nederlandse Staat. Het van toepassing verklaren van deze GO-regeling 
voor kansrijke initiatieven in de elektrische vervoerindustrie zou dan ook een serieuze stap voorwaarts zijn in 
de realisatie van doelmatige en economisch rendabele oplaadinfrastructuur voor elektrische auto's. 


Verzoek 
Vereniging DOET verzoekt u dan ook namens onderstaande leden de GO-regeling van toepassing te 


verklaren voor investeringen in de oplaadinfrastructuur zodat de markt van elektrische auto’s verder 
ontwikkeld wordt. 


Vereniging DOET 


namens het bestuur, 
10.2.e 


Namens de DOET-leden: Fastned, … nanne renensneersnensersnnersnerssnersnneersnernn 


10. 





OEE 

Van: 10.2.e @minez.nl> 
Verzonden: dinsdag 16 juli 2013 09:36 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e (CD); 10.26 

Onderwerp: RE: Afhandeling VRAAG: GO regeling / FASTNED 
Hi 10.2e, 


Ja, ik ben hier mee bezig. 
D.w.z. vooralsnog volg ik voortgang van overleg tussen de bank en FASTNED. 
E.e.a. ter voorbereiding van een evt. aanvraag. 


Alles goed in Limburg ook ? 


groeten, 
10.2.e 
Van: 10.2.e @agentschapnl.nl} 
Verzonden: dinsdag 16 juli 2013 8:15 
Aan: 10.2.e 
CC: 10.2.e (CD); 10.2:e (AgentschapNL) 


Onderwerp: Afhandeling VRAAG: GO regeling / FASTNED 


Goedemorgen! 0-26, 


FastNed heeft mij (nav contact tijdens FET-congres) een vraag gesteld over de GO-regeling / eerder 
ingebracht memorandum. 
10.28 meldt dat jij de financieringsmogelijkheden voor FastNed beziet. 


Wil jij de vraag overnemen cq. tussentijdse reactie zenden? 
Dan blijft alles in één hand en spreken we met één mond (en worden we niet tegen elkaar 
uitgespeeld). 


Ivm vakantie heb ik niet eerder op het ingekomen bericht van 18 juni kunnen reageren. 


Mvrgroet, 
10.2.e 


Van: 10.2: 

Verzonden: maandag 15 juli 2013 20:30 
Aan: 10.2:e 

cc: 10:2.e (cp); #02: 


Onderwerp: Re: Ingekomen VRAAG: GO regeling / FASTNED 


10,2: 
Hoi S, 


15115 


Er wordt inderdaad van alles gedaan om te kijken of er financieringsmogelijkheden voor Fastned gevonden kunnen 
worden. 10.2.e is hier mee bezig. De GO-faciliteit is een van de regelingen waarnaar gekeken wordt. Die 
voeren wij (AgNL) uit, maar aanvragen lopen via banken. De banken geven vooralsnog geen kredietwaardigheid voor 
dit innovatieve project. 


Groet,10.2.e 
Op 15 jul. 2013 om 18:07 heeft "10.2.e @agentschapnl.nl> het volgende geschreven: 


> 
> Dag collega's, 

> 

> Op het FET-congres werd ik aangesproken door een voor mij onbekend 

> heerschap, blijkt FastNed-vertegenwoordiger te zijn. Ik kon zijn vraag 

> over een “kansrijke regeling die niet werd benut” toen niet plaatsen. 

> 

> Zie onderstaande vraag over de GO-regeling. 

> Het memorandum is niet in de Taskforce aan de orde geweest (TF staat 

> wel in de aanhef). 

> 

> Wat hebben "we" aan DOET over de GO-regeling laten weten? 

> Wie reageert naar FastNed? (We hebben afgesproken dat we de contacten 
> met FastNed "centraal houen") 

> 


> Mvrgroet, 
… 1028 


> -—--Oorspronkelijk bericht-—- 

> Van: 10.2.e @fastned.nl} 

> Verzonden: dinsdag 18 juni 2013 14:38 

> Aan: 10:2:e 

> CC: 10.2.e 

> Onderwerp: GO regeling, Agentschap NL en FET team 

> 

> 

> Geachte heer 10.2.e 

> 

> Leuk u even kort gesproken te hebben op het FET congres. Hierbij 

> ontvangt u zoals belooft een email van mij aangaande de GO regeling. 
> Ik was erg verbaasd dat dit nog niet besproken is binnen het Formule 

> E-team of u in ieder geval niet direct bekend voorkwam. Daarom zou ik 
> u dan ook met klem willen vragen hier actie op te ondernemen. 

> 

> De GO regeling kan namelijk van wezenlijk belang zijn voor het 

> aantrekken van leningen voor de financiering van de in Nederland zo 

> broodnodige oplaadinfrastructuur. Inmers momenteel kunnen banken 
> oplaadinfrastructuur niet als onderpand laten dienen voor de lening 

> door het nog niet aanwezig zijn van bewezen kasstromen, wat het 

> aantrekken van vreemd vermogen eigenlijk onmogelijk maakt. 

> 

> Bijgaand vind u een door ons geschreven Memo aangaande dit onderwerp 
> wat enkele maanden geleden al is verstuurd naar Economische Zaken 
> (0.2.6 ). Wij zouden het zeer waarderen als u dit onderwerp 

> alsnog op de Agenda zet. 

> 

> Mocht u vragen of opmerkingen hebben dan hoor ik graag van u, 

> 


> Met vriendelijke groet, 
> 





>102e 
> 

> FastNed B.V. 

> Meeuwenlaan 100 
> 1021 JL Amsterdam 
> 


> @fastned.nl 
> www.fastned.nl 

> 

> <memorandum.pdf> 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de 
geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u 
verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat 
aanvaardt geen aansprakel jkheid voor schade, van welke aard ook, die verband 
houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not 
the addressee or if this message was sent to you by mistake, you are requested to 
inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for 
damage of any kind resulting from the risks inherent in the electronic 

transmission of messages. 


Bezoekt u het kerndepartement van het Ministerie van 
Economische Zaken? 


Houd er dan rekening mee dat u een geldig 

identiteitsbewijs (paspoort, ID-kaart of rijbewijs) dient 

te tonen. Indien u bij de receptie geen geldig identiteitsbewijs 

kunt tonen, wordt u geen toegang verleend. Legitimatiebew jzen 

en toegangspassen van andere organisaties worden niet geaccepteerd. 


11 





OEE 

Van: 10.2.e | DOET 10:26 @doetdoet.nl> 
Verzonden: donderdag 7 november 2013 10:12 

Aan: 10.2.e 

Cc: 1088 @doetdoet.nl 

Beste 102.e, 


Deze werd even rechstreeks terug gestuurd aan mij en forward ik aan jou. 
Graag onder het kopje anoniem behandelen! 
Er zullen ook wel dingen misschien per ongeluk bij mij, 10.2. terecht komen en die sturen we dan door. 


Met vriendelijke groet, 





10.2.e ‚ Branchevereniging elektrisch vervoer| Lobby, Kennisdelen en projecten | 10.2.e 
10.2.e @doetdoet.nl| www.doetdoet.nl | 5 @DOETdoet 
Van: 10.2.e @fastned.nl] 


Verzonden: donderdag 31 oktober 2013 9:08 

Aan: DOET 10.2.e 

CC: 10.2.e @doetdoet.nl;, 10.2.e 

Onderwerp: Re: Update lobbyactiviteiten Publieke Infra 


Beste 10.2. en de Doet leden, 


Voor Fastned is het natuurlijk zeer belangrijk dat er ook langzaamlaad faciliteiten aanwezig zijn voor 
elektrische auto bereiders. Op dit moment is alleen een combinatie van snel en langzaam laden voor veel 
auto's de manier. Het is weliswaar wat verder weg van onze focus, maar toch willen wij ook graag onze 
gedachten aangaande dit onderwerp met jullie delen. 


Wij zijn erg blij om te horen dat vele partijen ver zouden willen gaan in het mogelijk ondersteunen van deze 
zo noodzakelijke infrastructuur en het is dan ook erg goed dat de rekensommen worden gemaakt. Dit veelal 
met het de insteek de "onrendabele top" uit te rekenen. Wat betekent dit eigenlijk die onrendabele top? 


Wat ons betreft is dit gewoon het verschil tussen inkoop en verkoop prijs; het bedrag dat nodig is de 
operationele kosten, afschrijving en financieringslasten te dekken. Hoe je het ook went of keert heeft een 
benzinestation, een Fastned station een laadpaal of bijvoorbeeld een supermarkt dus een onrendabele top. 


Wij vinden het fantastisch als er meer infrastructuur komt voor elektrische auto's en zouden het dus van 
harte willen aanmoedigen dat er partijen investeren in de realisatie ervan. Op het moment van schrijven 
komen er enkele tienduizenden elektrische auto's naar Nederland een getal wat alleen maar zal groeien in de 
komende jaren. Het is dus belangrijk dat men toewerkt naar een model van realisatie van infrastructuur wat 
schaalbaar is. 


Indien er partijen zijn die diep genoeg zijnde zakken hebben om de onrendabele top in lengte der dagen bij 
te leggen in het voordeel van de consument die de werkelijke kosten van opladen niet hoeft te betalen is dat 
natuurlijk fantastisch. Maar deze stelling geeft het antwoord al. Deze zakken met geld zijn er helaas niet. 
Ons inziens is het dan ook beter om te werken naar een realistische marktprijs en de onrendabele top of 


anders gezegd de operationele kosten door te berekenen in de prijs voor het opladen (een verkoopprijs 
waarbij ook de infrastructuur binnen vervangingstermijn van 3 jaar gemiddeld wordt terugverdiend). 


Wij hopen dat het bovenstaande helpt in de discussie om snel tot meer laadpalen te komen. Wij hebben er 
namelijk ook nog een nodig rondom ons kantoorgebouw. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 


10.2.e 


Fastned B.V. 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 


10.2.e 
@fastned.nl 


www.fastned.nl 


On 14 Oct 2013, at 12:15, DOET 10.2.e @doetdoet.nl> wrote: 


Beste leden van de branchegroep Infra, 


Zoals eerder in een aparte nieuwsbrief aangegeven zijn wij (het bestuur van DOET) druk bezig met lobbyactiviteiten 
op het dossier Infra om tot een oplossing voor laden in de publieke ruimte te komen. Onderdeel hiervan is een 
onlangs verstuurde brief naar 10.2.e van Economische Zaken hierover. De uiteindelijk tot stand gekomen 
Position paper als (centraal) onderdeel van deze brief doen wij jullie bijgaand toekomen. Deze Position paper is tot 
stand gekomen na vele gesprekken met de leden van de branchegroep en wordt gedragen door minimaal 80% van 
deze leden. Op basis van deze gesprekken hebben wij uiterst zorgvuldig de belangen afgewogen met als doel te 
komen tot een brief die door minimaal 80% van de leden gedragen zou kunnen worden. 


Mede dankzij de Position paper en het standpunt DOET hierin, heeft het Formule E-team een extra vergadering 
ingelast waarin samen met DOET gekeken zal worden naar de praktische invulling hiervan in het beleid. Wij zullen 
jullie op de hoogte houden van de voortgang. 


Voor vragen en/of opmerkingen kunnen jullie altijd bellen met 10.2.e op telefoonnummer 10.2.e 


Mocht je hem telefonisch niet te pakken krijgen stuur dan een mail naar ons. Wij proberen zo spoedig mogelijk op 
deze mails te reageren. 


Met vriendelijke groet, 


Bestuur van DOET 


<Position paper DOET Openbare laadinfrastructuur.pdf> 
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ORR 

Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 7 november 2013 11:49 
Aan: 1028 @tuenl 

Onderwerp: input van DOET lid FastNed 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 


een Ee 
10.2.e 


Croeselaan 15 | 3521 BĲ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 





Van: 10.2.e @doetdoet.nl} 
Verzonden: donderdag 7 november 2013 10:12 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e 

Onderwerp: 


Bestel 0.2.e 


Deze werd even rechstreeks terug gestuurd aan mij en forward ik aan jou. 
Graag onder het kopje anoniem behandelen! 
Er zullen ook wel dingen misschien per ongeluk bij mij, 10.2.e terecht komen en die sturen we dan door. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e ‚ Branchevereniging elektrisch vervoer| Lobby, Kennisdelen en projecten | 10.2.e 


| www.doetdoet.nl | 5) @DOETdoet 





Van: 10.2.e [mailto10.2.e @fastned.nl] 
Verzonden: donderdag 31 oktober 2013 9:08 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e 


Onderwerp: Re: Update lobbyactiviteiten Publieke Infra 
Beste 10.2.e 8 


Voor Fastned is het natuurlijk zeer belangrijk dat er ook langzaamlaad faciliteiten aanwezig zijn voor 
elektrische auto bereiders. Op dit moment is alleen een combinatie van snel en langzaam laden voor veel 
auto's de manier. Het is weliswaar wat verder weg van onze focus, maar toch willen wij ook graag onze 
gedachten aangaande dit onderwerp met jullie delen. 


Wij zijn erg blij om te horen dat vele partijen ver zouden willen gaan in het mogelijk ondersteunen van deze 
zo noodzakelijke infrastructuur en het is dan ook erg goed dat de rekensommen worden gemaakt. Dit veelal 
met het de insteek de "onrendabele top" uit te rekenen. Wat betekent dit eigenlijk die onrendabele top? 


10.2.9 


Wij vinden het fantastisch als er meer infrastructuur komt voor elektrische auto's en zouden het dus van 
harte willen aanmoedigen dat er partijen investeren in de realisatie ervan. Op het moment van schrijven 
komen er enkele tienduizenden elektrische auto's naar Nederland een getal wat alleen maar zal groeien in de 
komende jaren. Het is dus belangrijk dat men toewerkt naar een model van realisatie van infrastructuur wat 
schaalbaar is. 


10.2.9 


Ons inziens is het dan ook beter om te werken naar een realistische marktprijs en de onrendabele top of 
anders gezegd de operationele kosten door te berekenen in de prijs voor het opladen (een verkoopprijs 
waarbij ook de infrastructuur binnen vervangingstermijn van 3 jaar gemiddeld wordt terugverdiend). 


Wij hopen dat het bovenstaande helpt in de discussie om snel tot meer laadpalen te komen. Wij hebben er 
namelijk ook nog een nodig rondom ons kantoorgebouw. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e10.2.e 


10:28 


Fastned B.V. 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 


10.2.e 
@fastned.nl 
www.fastned.nl 
On 14 Oct 2013, at 12:15, 10.2.e wrote: 


Beste leden van de branchegroep Infra, 


Zoals eerder in een aparte nieuwsbrief aangegeven zijn wij (het bestuur van DOET) druk bezig met lobbyactiviteiten 
op het dossier Infra om tot een oplossing voor laden in de publieke ruimte te komen. Onderdeel hiervan is een 
onlangs verstuurde brief naar Mark Dierickx van Economische Zaken hierover. De uiteindelijk tot stand gekomen 
Position paper als (centraal) onderdeel van deze brief doen wij jullie bijgaand toekomen. Deze Position paper is tot 
stand gekomen na vele gesprekken met de leden van de branchegroep en wordt gedragen door minimaal 80% van 
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deze leden. Op basis van deze gesprekken hebben wij uiterst zorgvuldig de belangen afgewogen met als doel te 
komen tot een brief die door minimaal 80% van de leden gedragen zou kunnen worden. 


Mede dankzij de Position paper en het standpunt DOET hierin, heeft het Formule E-team een extra vergadering 
ingelast waarin samen met DOET gekeken zal worden naar de praktische invulling hiervan in het beleid. Wij zullen 
jullie op de hoogte houden van de voortgang. 


Voor vragen en/of opmerkingen kunnen jullie altijd bellen met 10.2.e op telefoonnummer 10.2.e 


Mocht je hem telefonisch niet te pakken krijgen stuur dan een mail naar ons. Wij proberen zo spoedig mogelijk op 
deze mails te reageren. 


Met vriendelijke groet, 


WOS 


<Position paper DOET Openbare laadinfrastructuur.pdf> 


Ta 





IGE 

Van: 10.2.e 

Verzonden: donderdag 14 november 2013 07:41 

Aan: 10.2.e 

Cc: 10.2.e 

Onderwerp: ANTWOORD) Actie en Doorbraak benodigd bij Gemeente 10.2.g 
dag 10:26 , 


Betoog van FastNed (past niet in bestemmingsplan) en brief gemeente (aanvraag niet in behandeling ivm 
ontbrekende gegevens) komen niet overeen. Zo, kan inderdaad van het door FastNed gewenste SNEL 
vergunnen geen sprake zijn. 


De toets of het bouwwerk wel of niet aan eisen bestemmingsplan kan voldoen is niet aan ons of aan IEnM. 
Opnieuw: de weg van de Awb staat open. 


We kunnen uiteraard wel hoor-wederhoor toepassen, maar aanvullend advies of druk uitoefenen lijkt mij 
niet passend. 


Met vriendelijke groet, 
10.2.e 


10.2.e 
Agentschap NL 
10.2.e 


Op 13 nov. 2013 om 18:20 heeft "10.2.e @agentschapnl.nl> het volgende 
geschreven: 





Hallo beiden, 


10.2. heeft behoefte aan een sparring partner dus ik wil onderstaand verzoek serieus 
beantwoorden maar daar wil ik graag jullie inzichten bij gebruiken. 


Mijn eerste reactie is: 
Verzoek van FastNed is onmogelijk omdat je in de autonomie van gemeentes treedt en het idd zoals 
1028 opmerkt iets van de markt, er is hier al veel met de juristen van I&M over gesproken. 
Maar wellicht kunnen we in het algemeen belang wel iets doen om eea te versnellen: 
-___Kennislacune bij gemeente opvangen door via een uitbreiding van de CROW richtlijn of 
onderzoek en daarvoor een opdracht geven. 
-__ Opdrachtje geven naar nog meer standaardisatie en vereenvoudiging (er is op dit vlak al 
veel gaande) 
Ik hoor graag jullie ideëen. 


10.2.e 

Van: 10.2:e @gmail.com] 
Verzonden: woensdag 13 november 2013 17:30 
Aan: 10.2.e 


Onderwerp: Fwd: Actie en Doorbraak benodigd bij Gemeente 10.2.e 
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Ha 10.26 


Zie de mail die de vrienden van FastNed aan 1028. Is dit nu een onderwerp, waarvan we 
zeggen dat het bij uitstek op de weg van het FET / Taskforce ligt om daar iets aan te doen? 
Of zou je in het ideale geval, dat 10.2.e _ ook daadwerkelijk de lagere overheden 
vertegenwoordigt, kunnen / moeten zeggen, wil daar eens vanuit die positie naar kijken? 

Ik ben zo bang dat als wij op dit soort verzoeken ingaan, wij straks vrij veel capaciteit kwijt 
zijn, om een in principe markt probleem op te lossen. 

Wat vind je? 


Gr 10.2.e 


Begin doorgestuurd bericht: 


Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Datum: 13 november 2013 15:20:27 GMT +01:00 

Aan: "10.2 

Kopie: 10.2 e @fastned.nl>, 10.2.e 
10.2.e @fastned.nl>, 10.2e 


10.2.e @rws.nl> 10.2.e @gmail.com> 
Onderwerp: Actie en Doorbraak benodigd bij Gemeente 10.2 qg 


Beste lU28, 


Leuk jou weer even te spreken vanochtend. In alle snelheid ben ik volledig vergeten om jou 
ook uit te nodigen voor het openingsevent van 29 November aanstaande. Zie daarvoor de 
aangehechte uitnodiging. Zoals besproken hierbij een korte email om het knelpunt wat ik 
telefonisch voorlegde uiteen te zetten. 


Achtergrond 

Momenteel zijn er inmiddels meer dan 42 omgevingsvergunningen aangevraagd en al 24 
vergund. Ter indicatie het gaat hier al om dossiers per locatie van meerdere centimeters dik. 
Al deze gemeenten hebben dit - soms na veel discussie en overtuigingskracht vanuit onze 
zijde - gedaan onder de reguliere procedure van minder dan 6 maanden. Leges hiervoor zijn 
veelal enkele procenten van de bouwkosten, wat grofweg neerkomt op EUR 10.2.9 
gemiddeld. 


Twee gemeenten krijgen dit niet voor elkaar en willen ongeacht de mogelijke oplossingen die 
wij aandragen inzetten op een uitgebreide en langdurige procedure. Het gevolg hiervan is dat 
Fastned: 

- Een medewerker full-time zou moeten inzetten om ervoor te zorgen dat de hiervoor 
benodigde metersdikke dossiers worden gecreëerd, een onnodig hoge administratieve 
barrière in mijn ogen. 

- Een bedrag aan leges aan de Gemeente zou gaan betalen die in de orde liggen van EUR 
10.29 of meer per laadstation (leges, digitalisering, schrijven ruimtelijke onderbouwing en 
uit te voeren onderzoeken). Dit is niet meer uit te leggen aan onze investeerders. 


10.2.g 


Bestemmingsplan laat bouw van de overkapping van het laadstation niet toe. De Gemeente 
10.2.g is niet bereid om kleine binnenplanse afwijking dan wel buitenplanse mandaten 
binnen de reguliere procedure door te voeren. Dit terwijl andere Gemeenten die met dezelfde 
problematiek moesten werken hier wel een creatieve oplossing voor weten te vinden, denk 
bijvoorbeeld aan "toepassen wet kruimelgevallen" of door bemoeienis van Wethouders. 

Zie bijgaand de brief waarin 10.2.9 haar negatieve houding tot snel vergunnen uit. 


10.2.g 
Bestemmingsplan laat bouw van de overkapping van het laadstation niet toe. 
De Gemeente 10.2.g blijft hameren op hun wens dat er een uitgebreide 


procedure wordt gevolgd dan wel dat het project wordt opgenomen in een 
reeds geagendeerd "veegplan". 


1) Voor zowel de uitgebreide procedure als het veegplan geld een doorlooptijd 
van tenminste 6 maanden, ook moeten er voor beiden weer veel documenten 
worden geschreven. 

2) Hoewel dit veegplan al gepland stond in verband met andere 
werkzaamheden, wil de Gemeente nu de kosten hiervan, minstens EUR 10.2.9 
(schatting door gemeente tijdens overleg is uiteindelijk in de orde EUR 1029 
ook bij Fastned in de schoenen schuiven. 


Ook hier geld dat andere Gemeenten die met dezelfde problematiek moesten 
werken hier wel een creatieve oplossing voor weten te vinden, denk 
bijvoorbeeld aan "toepassen wet kruimelgevallen" of door bemoeienis van 
Wethouders. Zie bijgaand de brief waarin 10.2.9 haar negatieve 
houding tot snel vergunnen uit. 


Concluderend 

Ik zou het zeer waarderen als het Formule e-team met deze Gemeenten gaat 
kijken hoe ze hier deze drempels kan wegnemen of verlagen. Ik kan het 
namelijk niet verkopen dat Fastned stopt met de uitrol van laadstations omdat 
er 2 gemeenten in Nederland metersdikke dossiers eisen alsmede een leges 
bedrag ter compensatie van de tekorten van het "plaatselijke zwembad". 


Concrete acties 

Mijn concrete verzoek zou zijn dat de Taskforce Formule E-team bij deze 
Gemeenten op bezoek gaat en iemand binnen I&M zoekt die voor een second 
opinion en advies richting deze gemeentes kan zorgen. 


Bij voorbaat veel dank, 
Met vriendelijke groet, 
10.2.e 


Fastned B.V. 
Meeuwenlaan 100 
1021 JL Amsterdam 
10.2.e 
@fastned.nl 


www.fastned.nl 





<20131113151312995.pdf> 
<20131112094026183.pdf> 


<uitnodiging fastned diner _route.pdf> 
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IGE 

Van: 10.2.e 

Verzonden: maandag 23 juni 2014 15:07 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: RE: Invest memo Fastned, toepassing GO-regeling. 


Tja, het ene woord haalt het andere eruit. Als je met beleid bezig bent, dan ben je bezig met het schrijven of 
uitvoeren van nota's waarvan je in de kredietverlening pas geruime tijd later de gevolgen ziet. Die time lag is 
belangrijk, die kan leiden tot een uiteenlopende perceptie van de werkelijkheid. Ik denk dat elke kredietenman of — 
vrouw beseft dat we op langere termijn niet op fossiele brandstof aangewezen kunnen blijven — in die zin hebben 
we feitelijk geen keus. Ik denk dus niet in termen van Ajax — Feijenoord o.i.d. 

Concurrentie tussen de verschillende palen: van de techniek weet ik te weinig, denk ik, maar ik denk dat de paal die 
de minste opoffering van tijd vraagt, favoriet zal zijn. Of dat de paal langs de snelweg is, is voor mij de vraag. 

Wij houden ons bezig met alle mogelijke economische activiteiten; tot nog toe komt één casus van elektrisch rijden 
langs en dat is 10.2.e ‚ De essentie van ons werk is dat wij moeten proberen de toekomst inzichtelijk te maken, 
want dan moet immers rente en aflossing worden betaald. Dat gaat nogal eens gepaard met discussie en dat zie ik 
als onvermijdelijk maar niet als onwenselijk. Ook andere invalshoeken dan de kredietverlening lijken mij ten aanzien 
van nieuwe ontwikkelingen niet tot onweerlegbare uitspraken te kunnen leiden. 

Niettemin: als je niks over de toekomst zou kunnen zeggen, zou je ook geen plannen kunnen maken en uitvoeren. 
Voor dit moment zou ik het hierbij willen laten. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 
10.2.e 


Van: 10.2.e ) 

Verzonden: maandag 23 juni 2014 14:44 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: RE: Invest memo Fastned, toepassing GO-regeling. 


Bestel??° 


Ik snap de nee heel goed, dus dat zal ik zeker niet in twijfel trekken. Ook ik kan niet in de toekomst kijken en zeggen 
dat snelladen het helemaal wordt, we weten het gewoonweg nog niet. 

In de mail staan een paar dingen die me opvallen, bijvoorbeeld dat het initiatief in Gelderland een concurrentie 
vormt voor het initiatief van FastNed, dat is dan weer niet zo, omdat het over ander soort palen gaat. 

Daarnaast klopt het dat er druk staat op de fiscale voordelen (zo zijn ze per 1 januari al aangescherpt), maar 
ondertussen schrijven we wel een brandstoffenvisie met leM, EZ en vele stakeholders waarin elektrisch vervoer (incl 
waterstof) de hoofdroute is. Dat betekent dat de politieke draagvlak om elektrisch vervoer te stimuleren weer een 
stuk groter is geworden. 

Mochten jullie in de toekomst onze kennis van elektrisch vervoer kunnen gebruiken bij beoordelingen dan hoor ik 
het graag. Dat helpt wellicht discussie voorkomen. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e elektrisch vervoer 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BĲ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


10.2.e @rvo.nl 
http://www.rvo.nl/elektrischrijden www.nederlandelektrisch.nl 





Van: 10.2.e 

Verzonden: maandag 23 juni 2014 14:38 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: RE: Invest memo Fastned, toepassing GO-regeling. 


Beste 1 ORE 


Ik kan niet nalaten nog even te reageren op je laatste zinnetje. De mate waarin bankiers nu al jarenlang 
kredietverliezen lijden, brengt aan het licht dat zij, als zij er al in slagen risico’s voldoende te detecteren en te 
kwantificeren, niet in staat zijn die risico’s in zekerheden om te buigen. Zolang wij het op prijs stellen dat wij — in 
onze hoedanigheid van nette burgers - ons spaargeld op tijd en met rente terug krijgen, zullen bankiers er niet aan 
ontkomen van tijd tot tijd het woord “neen” te laten horen, onverminderd de zekerheid dat hun business staat en 
valt met de mogelijkheid (ons) spaargeld aan te trekken en aan andere, voldoende krachtige, partijen uit te lenen. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 
10.2.e 


Van: 10.2.e 

Verzonden: maandag 23 juni 2014 14:25 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: RE: Invest memo Fastned, toepassing GO-regeling. 


10.2.e 


Beste 


Hartelijk dank daarvoor. Naar verwachting zal FastNed weer verhaal gaan halen bij EZ. Ik zal de inhoudelijke 
argumentatie nog goed gaan doorlezen, het is wel handig als deze enigszins in lijn is met ons inhoudelijke werk. 
Waarbij ik snap dat wij kansen zien en de bank daarvan snel risico’s maakt als het niet zeker is dat de kansen 
gerealiseerd zullen worden. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e elektrisch vervoer 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BĲ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


T 10.2.e 
M 10.2.e 
10.2.e @rvo.nl 


http://www.rvo.nl/elektrischrijden www.nederlandelektrisch.nl 





Van: 10.2.e 

Verzonden: maandag 23 juni 2014 14:18 

Aan: 10.2.e 

CC: 10.2.e 

Onderwerp: FW: Invest memo Fastned, toepassing GO-regeling. 
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Beste | 





In jan/febr 2013 heb je contact SEUe met de toenmalige manager GO, Ì ‚ over een kredietvraag van 
Fastned, een initiatief van M( (zoon van) tot het plaatsen van 200 Hadpslen voor elektrische auto’s bij 
tankstations langs snelwegen. Kort daarvoor had ik daarover een telefoongesprek gevoerd met een bij Garantie 
Ondernemingsfinanciering geaccrediteerde bank, aan wie ik had geïndiceerd dat indiening van een verzoek tot 
toepassing van de GO-regeling m.i. niet kansrijk was. Via MinEZ is dat bij jou terecht gekomen en jij hebt Î0:2:e 
om informatie gevraagd. 

In de afgelopen week ben ik, nu in mijn rol van procescoördinator van de GO-regeling, opnieuw benaderd, nu door 
een andere bank, met een overeenkomstige vraag. Het lijkt mij verstandig, op je mogelijke vraag om toelichting te 
anticiperen door je mijn antwoord toe te zenden. 








Met vriendelijke groet, 





Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Prinses Beatrixlaan 2 | 2595 AL | Den Haag 
Postbus 93144 | 2509 AC | Den Haag 





lm 


ttp://www.rvo.nl 





Let op: Bij bezoek aan onze vestiging is legitimatie verplicht! 
Ingang Parkeergarage: Juliana van Stolberglaan 3 





Onderwerp: RE: Invest memo Fastned. toepassing GO- Eranelnd: 


Bestel 





Na lezing van Het Financieele Dagblad van vanmorgen, waarin wordt vermeld dat de provincie Gelderland een 
aanvang gaat maken met de plaatsing van 1.500 laadpalen voor elektrische auto’s, lijkt het mij een geschikt ogenblik 
om nog even in te gaan op de toepassing van GO op de casus Fastned. 


In formele zin ligt geen GO-aanvraag voor. Dat kan alleen het geval worden als een geaccrediteerde bank — i.c. 
Rabobank Amsterdam - bereid is, 50% van het risico op deze lening te accepteren. Deze mail kan dus geen formele 
uitspraak bevatten, maar is bedoeld om inzicht te geven in de werking van de GO-regeling. Deze regeling is in 2009 
tot stand gekomen in reactie op de terughoudendheid van de banken in de financiering van het bedrijfsleven als 
gevolg van de kredietcrisis. In die gevallen waarin de (geaccrediteerde) bank bereid is te financieren maar de post te 
zwaar vindt om het geheel op eigen risico te doen, kan zij een beroep doen op de GO-regeling (mits aan een aantal 
voorwaarden is voldaan, zoals: fresh money, substantiële activiteiten in Nederland, geen uitgesloten sector zoals 
bijv. landbouw). De regeling laat veel ruimte voor maatwerkoplossingen. l.c. doet zich in dit stadium het vraagstuk 
voor van de beoordeling van het criterium: “bevredigende rentabiliteits- en continuïteitsvooruitzichten”; voor 

het continuïteitsperspectief wordt aangesloten op het bancaire begrip/praktijk. 

Voor startende bedrijven, bovendien in dit geval nog in een nieuwe bedrijfstak, betekent het dat de exploitatiefase 
bereikt en een commerciële positie verkregen moet zijn. De exploitatiefase laat een pril begin zien, zekerheid 
omtrent de afzet is kan nog niet worden verkregen omdat er nog te weinig elektrische auto’s rijden, waardoor nog 
geen zicht bestaat op een rendabele exploitatie. Daarnaast en ten overvloede: het concurrerend aanbod zal in de 
komende tijd zeker ook ontstaan, zie het Gelderse initiatief hierboven. Het kan nog geruime tijd duren voordat de 
afzetmarkt een redelijk evenwicht kan laten zien. Hoe groot deze risico’s zijn laat zich niet inschatten. 


Daarnaast releveer ik nog een aantal onzekerheden die wij vorige week in ons telefoongesprek al bespraken: 

- De maatschappelijke en politieke kritiek op het subsidiëren van “milieuvriendelijke” auto’s door reductie op 
het normale “bijtellingspercentage” voor company cars (ten onrechte vaak met “lease auto’s” aangeduid) wordt 
geleidelijk groter, t/m in de BOVAG-gelederen toe. Het veroorzaakt ontwrichtende verschijnselen in de autoverkoop. 
Datzelfde geldt voor de reductie van BPM tot zelfs O voor sommige auto’s. Dat geldt natuurlijk ook voor de 
combinatie: kunstmatig lage aanschafprijs + kunstmatig lage bijtelling. De sector staat wat dat betreft bloot aan 
politieke risico’s die onmiddellijk invloed zullen hebben op de afzet van nieuwe auto’s. 

- Onderweg opladen zal soms aan de orde zijn, maar het is niet aantrekkelijk 20 — 30 minuten daarop te 
moeten wachten. Als het niet anders kan, zal er toch een omgeving gecreëerd moeten zijn waarin de automobilist 
even rustig kan ontspannen of werken, voorzien van gratis Wifi e.d. De aanwezigheid van een shop bij een 
tankstation lijkt mij bepaald geen afdoende oplossing. 

- Als automobielfabrikanten er niet in slagen, de actieradius van deze auto’s sterk te vergroten zie ik voor 
deze dingen maar een beperkte toekomst. Niemand wil om de 125 km stroom gaan laden of het risico lopen stil te 
staan doo oponthoud tijdens de reis (files!). De oplossing kan worden: hybride auto’s, zodat je in elk geval je reis kan 
af maken als de stroom op is, door over te schakelen op benzine en “gewoon” thuis weer op te laden. Zodat de 
laadpalen van Fastned weinig klandizie trekken. 

- Behalve elektriciteit, is nog een nieuw middel voor de voortstuwing van auto’s in ontwikkeling: de motor die 
op waterstof rijdt. Dat is een explosief gas dat energie vraagt bij de productie, maar de actieradius van een auto op 
waterstof lijkt in ieder geval groter te worden dan van elektrische auto’s. Welke techniek de beste papieren heeft, 
weten we nog niet. 


Vooralsnog zie ik niet hoe we zouden kunnen komen tot de vaststelling dat de onderneming “bevredigende 
rentabiliteits- en continuïteitsperspectieven” kent, niet alleen omdat er nog maar heel weinig laadpalen zijn, maar 
ook omdat niet te calculeren valt hoeveel laadpalen van Fastned (naast die van anderen) rendabel te exploiteren 
zijn. Onder deze omstandigheden valt niet te verwachten dat een Aanmelding van een GO-krediet kan worden 
gehonoreerd. 


Met vriendelijke groet, 


10.2.e 
10.2.e 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Prinses Beatrixlaan 2 | 2595 AL | Den Haag 
Postbus 93144 | 2509 AC | Den Haag 





Let op: Bij bezoek aan onze vestiging is legitimatie verplicht! 
Ingang Parkeergarage: Juliana van Stolberglaan 3 


Van: 10.2.e @amsterdam.rabobank.nl 10.2.e @amsterdam.rabobank.nl] 
Verzonden: dinsdag 17 juni 2014 11:16 

Aan: 10.26 

Onderwerp: Invest memo Fastned 








Geachte heer 10.2.e 
Allereest dank voor ons uitgebreide gesprek van zojuist. U heeft mij zeker geprikkeld met uw standpunten. 


In de bijlage het investment memo van Fastned. Verzoek is om hier vertrouwelijk mee om te gaan, gegeven dat men 
momenteel met een tweede tranche bezig is bij NPEX. 


Volgende week zal ik nogmaals contact opnemen om te horen of dit plan u heeft kunnen inspireren. 


Met vriendelijke groet, 


drs. 10.2.e 
10.2.e 


Rabobank 


Rabobank Amsterdam 

Markten - Markt Noord 

Postadres: Postbus 94374, 1090 GJ Amsterdam 
Telefoon: 10.2.e 

E-mail: 10.2.e @amsterdam.rabobank.nl 
Website: www.rabobank.nl/amsterdam 


Coöperatieve Rabobank Amsterdam U.A. 
Ingeschreven bij de KvK te Amsterdam, nummer 33004191 


Denk aan het milieu voordat u dit e-mailbericht afdrukt 
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ROZE 

Van: 10.2.e 

Verzonden: woensdag 15 oktober 2014 17:06 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Re: reactie gevraagd op FD artikel Allego 
Ha 10.2.e, 


Juist nadat ik onderstaande mail aan jou had verstuurd las ik jouw rapport over “Verzilvering verdienmodel 
elektrisch vervoer in Nederland" Het viel me op dat laadinfra maar een beperkt hoofdstuk beslaat. 


Mocht je het interessant vinden om een keer te horen wat wij hier doen, ben je van harte welkom voor een kop 
koffie. Laat maar weten als je in de buurt bent. 


met vriendelijke groeten, 


102 


10.2.e 


FASTNED B.V. 
Amsteldijk 166 / 1079 LH Amsterdam 


10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


2014-10-15 16:26 GMT+02:00 10.2.e @fastned.nl>: 
Beste 10.2.e, 


Na overleg met 10.2. hierbij onze antwoorden bij jouw vragen. 
Mocht je vragen hebben aarzel dan niet mij te bellen op onderstaand nummer. 


met vriendelijke groeten, 


IOS 


10.2.e 

FASTNED B.V. 

Amsteldijk 166 / 1079 LH Amsterdam 

10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 








Begin forwarded message: 


Subject: reactie gevraagd op FD artikel Allego 
Date: 14 Oct 2014 14:19:24 GMT+2 
To: 





Beste 10.26, 


Naar aanleiding van bijgaand artikel over Allego in het FD heeft EZ mij gevraagd om een aantal signalen uit 
de markt te halen, zodat we een beter beeld van de situatie krijgen. 





















ml me =_R 














Ik hoop dat je deze week kunt reageren. 


Met vriendelijke groet, 





Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BJ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 






@rvo nl le @rvo.n> 


http://www.rvo.nl/elektrischrijden www.nederlandelektrisch.nl<http://Wwww.nederlandelektrisch.nl/> 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief en 
Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en Dienst 
Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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10.2.e 

Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Verzonden: dinsdag 28 oktober 2014 17:24 
Aan: 10.2.e 

Onderwerp: artikel over 10.2.e 
Opvolgingsvlag: Flag for follow up 

Vlagstatus: Voltooid 

Beste 10.2.e ke 

@10.2.6, 

Leuk je te spreken bij het hoger beroep gisteren. 

Inmiddels sprak ik met 10.2 e van het FD 


Hij vond het leuk om te horen dat jij bezig was met zijn artikel. 
Wellicht kunnen jullie hier onderling contact over hebben. 
Zie jullie gegevens hieronder 


met vriendelijke groeten, 


10.2.e 


10.2.e 
teksten & 
financi®le journalistiek 


102: 


10.2.e 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BJ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


@rvo.nl<mailto 10.2.e rvo.nl> 
http://www.rvo.nl/elektrischrijden www.nederlandelektrisch.nl<http://www.nederlandelektrisch.nl/> 


10.2.e 

FASTNED B.V. 

Amsteldijk 166 / 1079 LH Amsterdam 

10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpie en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 
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Goed stuk in Volkskrant van 31 oktober 2014 


Van: 10.2.e @fastned.nl> 

Verzonden: zaterdag 1 november 2014 17:36 

Aan: 10.2.9g ; Secretariaat FET 

CC: 10.2.e 

Onderwerp: Goed stuk in Volkskrant van 31 oktober 2014 
10.2.e 


Met veel plezier las ik je stuk in de Volkskrant van 31 oktober 2014 met de 
titel “Elektrisch rijden 

verdient consistente fiscale steun” De afgelopen jaren heb jij je als voorzitter 
van het Formule E-team 

ingezet voor de elektrische auto en met succes. Niet alleen is het aantal 
elektrische auto's toegenomen, 

ook is de elektrische auto “normaal” geworden. Veel dank daarvoor. 


Nederland is nu een van de koplopers in het elektrisch rijden. Een prestatie van 
formaat. Zeker ook 

omdat Nederland geen eigen auto-industrie heeft. Dit nadeel is omgebogen in een 
voordeel. Nederland 

wordt langzamerhand een testland voor de elektrische auto's van de grote 
automerken. 


In verband hiermee zou ik graag een gedachte met je delen: 


Bij zo'n positie als voorloper hoort ook een verantwoordelijkheid. Immers hier 
in Nederland zullen veel 

elektrische modellen voor het eerst de weg op gaan. Bij Fastned komen wij bij 
deze nieuwe modellen 

regelmatig kinderziektes tegen, die overigens werkende weg worden opgelost. 


Tijdens een etentje wat wij vorig jaar hadden, pleitte 10.26 10.2.e voor 
een Europees Instituut 

dat nieuwe elektrische modellen goedkeurt voordat ze de weg opgaan. Het zou mooi 
zijn als zo'n 

Europees instituut gevestigd zou worden in Nederland. Hiervoor zijn ten minste 
twee argumenten: 

Nederland is koploper en Nederland is onafhankelijk zonder eigen autoindustrie. 


Wellicht zou dit een mooi vervolg op het Formule E-team kunnen worden. 
Kijk maar of je hier wat aan hebt. Wellicht kan je er een keer rechtstreeks met 
10.2.e over spreken. 


met vriendelijke groeten, 


IRE 


Pagina 1 


Goed stuk in Volkskrant van 31 oktober 2014 


10.2.e 

FASTNED B.V. 

Amsteldijk 166 / 1079 LH Amsterdam 

+31 10.2.e /10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier 
in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 


Pagina 2 
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Vraagnummer V1411 2810 
Naam aanmelder 10.2. e10.2e 


Organisatie aanmelder Fastned (fast ned) 
Datum/tijd van aanmaak 11/7/2014 4:13:14 PM 
Datum afgemeld 11/20/2014 4:45:07 PM 
Categorie Groenbeleggen/financiering 


Subcategorie Overig groenbeleggen 





Behandelaarsgroep Duurzaam 


Korte omschrijving (details) terugbelverzoek 
Status 2e lijnsvraag 
Soort binnenkomst Telefonisch 


Verzoek 
07-11-2014 16:13 10 2e10 2e10 2e 
hij ziet dat infrastructuur en electrisch rijden niet in de categorieën vallen. heeft hier ook een vraag over. 


Actie 
10.2.e10.2.e10.2.e 
Ligt bij Groenbeleggen. 
19-11-2014 13:21 10 2e10 2e 
ik zet deze op de groep ivm mijn vakantie 
19-11-2014 13:20 10 210 2e 
Beste collega, (groenbeleggen@rvo.nl) 
Deze vraag kwam binnen bij Klantcontact van de Rijksdienst voor Ondernemend Nederland. 
Kun jij deze vraag afhandelen? 
Wij registreren alle vragen en antwoorden. Wil je daarom (in het kort) terugmailen, wat je hebt geantwoord. 
Met vriendelijke groet, 
10.2.e10.2.e 
Medewerker KlantContact 
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Vraagnummer V1412 3169 





Naam aanmelder 10.2.e 





Organisatie aanmelder Fastned (fast ned) 





Datum/tijd van aanmaak 12/8/2014 2:44:30 PM 





Datum afgemeld 12/9/2014 1:45:29 PM 


Categorie Int. - Overig 





Subcategorie Overig (Int. - Overig) 





Behandelaarsgroep Internat onaal 





Korte omschrijving (details) 





Status 1e lijnsvraag 





Soort binnenkomst Telefonisch 





Verzoek 
08-12-2014 14:44 10.26 : 
Mevrouw heeft een vraag over de bijeenkomst van 11 dec. partners for internat onal business - e mobility. 





Actie 

09-12-2014 13:45 10.2.e 

klant 3 keer gebeld, geen mogelijkheid gehad om een voicemail in te spreken. 
08-12-2014 14:44 10.26 : 

s.v.p. terugbellen 








Bijlagen 
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OE 

Van: 10.2.e @fastned.nl> 
Verzonden: zondag 21 december 2014 15:11 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Re: vervolg kamervragen mbt Allego 


Beste (ODE 
Dank voor het op de hoogte brengen van de hoorzitting. Heel attent op deze zondagmiddag. 


Inmiddels hebben wij ook gesproken met tweede kamerlid 10.2.e en met {0.2.6 ‚de directeur van 
10.2.e noemde inderdaad de mogelijkheid van een hoorzitting. Dat is dus gelukt. 12° wist ons te vertellen dat 
zij de opdracht heeft om 10.2.e binnen drie jaar te privatiseren. Dit laatste was verrassend voor ons, maar natuurlijk 
positief dat de laadmarkt wordt overgelaten aan de markt. Paralel aan 10.2.e kunnen dan ook de andere 
overheden, zoals gemeentes zich terugtrekken uit de laadmarkt en het verder overlaten aan private partijen. 


Voor jou goede kerstdagen en een gezond 2015. 


Vriendelijke groeten, 


10.2.e 


Verstuurd vanaf mijn iPhone 


Op 21 dec. 2014 om 14:09 heeft 10.2.e @rvo.nl> het volgende geschreven: 


Onlangs heeft Minister Kamp de kamervragen over de positie van netwerkbedrijven 10.2.e en 
laadpunten beantwoord. Onderstaand de link naar de antwoorden. Naar aanleiding van de 
antwoorden heeft 10.2.e _ verzocht om het onderwerp te agenderen en heeft hij een hoorzitting 
aangekondigd, zie tweede link hieronder. 


http://www.rijksoverheid.nl/documenten-en- 


publicaties/kamerstukken/2014/12/12/beantwoording-kamervragen-over-activiteiten-van- 
netbeheerbedrijven-op-de-markt-voor-laadpalen-voor-elektrische-auto-s.html 


http://www.tweedekamer.nl/kamerleden/commissies/elifjmeer 
Onder besluitenlijsten, besluitenlijst procedurevergadering economische zaken 16 december 2014. 
Zie punten 15 en 16 van het verslag. 


Ik hoop jullie hiermee over het vervolg geïnformeerd te hebben. Hele fijne feestdagen en tot in 
2015! 


Met vriendelijke groet, 


Rijksdienst voor Ondernemend Nederland 
Croeselaan 15 | 3521 BĲ | Utrecht 
Postbus 8242 | 3503 RE | Utrecht 


10.2.e @rvo.nl 
http://www.rvo.nl/elektrischrijden www.nederlandelektrisch.nl 





De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, Innovatief 
en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van Agentschap NL en 
Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 
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Van: -DGMI 






Aan: 

ce: =DML10.2.e ____DM102e ___-poM102e 
Onderwerp: RE: Nav Benelux Workshop woe 17 december —> Rechtzaak van Fastned tegen RWS wegens laadpalen 
Datum: dinsdag 6 januari 2015 16:32:09 

OK ©. 


Ministerie van Infrastructuur en Milieu 
7. OZENN / € ni 


Op woensdag werk ik thuis 


gÂ een overweging voor het milieu - is printen van deze mail echt nodig? 





Workshop woe 17 december --> Rechtzaak van Fastned tegen RWS 


Kom, kom, niet te negatief. N&M zegt vanochtend in BB dat we alleen al in NL nog 30.000 
laadpalen tekort komen tot 2020. Bovendien heeft FastNed een probleem met zijn concessie bij 
openbare tankstations en richten TNM & co zich op semi-openbare punten, zeg maar kantoren 
en dergelijke. 


Met vriendelijke groet, 





@minienm.nl] 






Fastned heeft een rechtszaak 
aangespannen tegen Rijkswaterstaat om de komst van elektrische laadpalen bij tankstations te 
voorkomen. 

Zie het volgende bericht dat 












Ministerie van Infrastructuur en Milieu 
Te @minienm.nl 





Op woensdag werk ik thuis 


sÂ een overweging voor het milieu - is printen van deze mail echt nodig? 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 

aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. . 


De Rijksdienst voor Ondernemend Nederland (RVO.nl) stimuleert Duurzaam, Agrarisch, 
Innovatief en Internationaal ondernemen. RVO.nl is per 2014 ontstaan uit de fusie van 
Agentschap NL en Dienst Regelingen. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u 
niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, 
wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te 
verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard 
ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch 
verzenden van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you 
are not the addressee or if this message was sent to you by mistake, you 
are requested to inform the sender and delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 
risks inherent in the electronic transmission of messages. 





Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 

aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. . 
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10.2.e 

Van: 10.2.e @APPM.nl> 

Verzonden: donderdag 8 januari 2015 16:17 

Aan: 10.2.e 

CC: 1028 @imcosanl,10.2.e @doetdoet.nl; 10.26 
Onderwerp: Interviews EV embassy 

Hoi 10.28, 


Goede vakantie gehad? Om te beginnen wens ik je nog een prachtig en mooi elektrisch 2015. 


We hebben een longlist gemaakt van partijen die we kunnen spreken voor de verkenning naar de EV embassy. Het is 
bewust een longlist, mochten bepaalde partijen niet kunnen dan kunnen we hier wat in schuiven en zo toch in korte 
tijd veel partijen spreken. We zijn benieuwd welke suggesties jij hier nog bij hebt. Het lukt waarschijnlijk niet om 
voor het voortgangsoverleg op 26 januari alle interviews gedaan te hebben, we streven er wel naar alvast een beeld 
te hebben. 


10.2.9 


9. Fastned, 
10.2.g 


Groet, 


10:28 


10.2.e 
APPM Nederland mooier maken 
ES | appm.nl | twitter.com/10.2.e 
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Vraagnummer V1501 6237 





Naam aanmelder 10.2.e10.2.e 





Organisatie aanmelder Fastned (fast ned) 





Datum/tijd van aanmaak 1/14/2015 2:18:45 PM 





Datum afgemeld 1/16/2015 4:32:33 PM 


Categorie MIA\VAMIL 





Subcategorie Inh. niet dossier (MIA\VAMIL) 





Behandelaarsgroep MIA\VAMIL poule 





Korte omschrijving (details) Duurzaam Ondernemen 





Status 2e lijnsvraag 





Soort binnenkomst E-mail 





Verzoek 

14-01-2015 14:18 Mailimport: 

Afzender: 1072:610:276 @fastned.nl 

Datum ontvangst: 14-jan-2015 14:17 

Ontvanger: Kcg_ formulieren <kcg_formulieren@rvo.nl> 

Onderwerp: Duurzaam Ondernemen 

Submitted on woensdag, 14 januari, 2015 - 14:17 Submitted by user: Ingevulde gegevens zijn:: 

Naam: 1072:610:2:6 

Organisatie: Fastned B.V. 

E-mailadres: 10:2:e10.2:6 @fastned.nl 

Telefoon: 10.2.e 

Onderwerp: Duurzaam Ondernemen 

Vragen/opmerkingen: 

Goedemiddag, 

Op jullie website publiceren jullie maandelijks de cijfers m.b.t. elektrisch rijden: http://www.rvo.nl/onderwerpen/duurzaam-ondernemen/energie-en-milieu-innovaties/elektrisch-rijden/stand-van-zaken/cijfers. 
Hierin wordt o.a. de top-5 van volledig elektrische auto's genoemd alsmede die van de plugin voertuigen. 
Hebben jullie ook de aantallen van de overige volledig elektrische en plugin modellen zodat we ons een compleet beeld kunnen vormen van de elektrische auto's in Nederland t.b.v. ons netwerk van snellaadstat ons? 
Alvast bedankt. 

Met vriendelijke groet, 

10.2.e10.2.e 

Herkomst: 

Feedback informatie indien beschikbaar: 








Actie 
16-01-2015 16:32 10.2.e10.2.e 
overlegd met 10:2:e10.2.e 
meneer verwezen naar RAI BOVAG. 
15-01-2015 13:58 10.2.e10.2.e 
voicemail 














Bijlagen 
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IE 

Van: 10.2.e 

Verzonden: maandag 9 maart 2015 15:51 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: FW: Eerlijke concurrentie tussen benzinestations en laadstations 


Weet jij hoe het onderstaande precies zit? Zal ik10:2€ vragen? 


10.2.e 


Van: 10.2.e 

Verzonden: maandag 9 maart 2015 14:38 

Aan: 10.2.e 

Onderwerp: Fwd: Eerlijke concurrentie tussen benzinestations en laadstations 


Weet jij wat hier de stand is? 

Als het zo is dat RWS “ onderhands “ vergunning voor benzine stations uitbreidt, hebben ze wel een punt. 
Weet niet of op de plaatsen waar Fastned mag gaan staan ook daadwerkelijk exclusiviteit bestaat. 

Goed om dit wel uit te laten zoeken, als dat al niet gedaan is! 


Gr 10.2.e 


Begin doorgestuurd bericht: 


Van: 10-2.e @fastned.nl> 


Onderwerp: Eerlijke concurrentie tussen benzinestations en laadstations 
Datum: 8 maart 2015 13:44:24 CET 
Aan: 10.2.e 


Beste WE. 

We hebben elkaar door alle drukte alweer een tijdje niet gesproken, toch zijn er afgelopen weken een aantal 
dingen gebeurt waar ik graag ook jouw aandacht voor zou willen vragen. Ook denk Ik dat dit vanuit jouw 
rol als voorzitter van het Formule E-team een belangrijk punt van aandacht zou moeten zijn. 

Mijn belangrijkste vraag is of jij mogelijkheden ziet om komende tijd vanuit het formule E-team aandacht te 
vragen binnen politiek Den Haag voor het constante voortrekken van benzinestations versus laadstations 
door de Minister. Zie onderstaand een uiteenzetting van wat er gaande is (blog zoals ook gepubliceerd op 
onze website). Alles wat wij vragen is een gelijk speelveld met eerlijke concurrentie. Hiervoor zijn 
meerdere opties, welke wij uiteraard graag bespreken met de minister. 

Hopelijk kan jij vanuit het Formule E-team aandringen op een gelijk speelveld. Ik hoor graag van je, 


Hartelijke groet, 


10.2.e 


AAN DE NEDERLANDSE AUTOMOBILIST 


Om elektrische auto’s vrijheid te geven bouwt Fastned snellaadstations op 201 verzorgingsplaatsen langs de 
Nederlandse snelweg. Dit zijn volwaardige stations waar elektrische auto’s gemakkelijk, comfortabel en 
betrouwbaar kunnen snelladen. Deze stations geven de Nederlandse automobilist daadwerkelijk de keuze 
om over te stappen op een elektrische auto. Maar Fastned’s missie wordt tegengewerkt door de Nederlandse 
Staat - de eigenaar van de verzorgingsplaatsen. De Nederlandse Staat beschermt de positie van 
benzinestationexploitanten en oliemaatschappijen in plaats van keuzevrijheid langs de snelweg te 
bevorderen. En dat is slecht nieuws voor u, de automobilist. 


Wat is het probleem? 

In 2011 besloot Rijkswaterstaat onder druk van onder andere Fastned dat er naast stations voor brandstoffen 
- zoals benzine en diesel - ook stations voor puur elektrisch laden gebouwd mochten worden langs de 
snelweg. Nieuwe, maar ook bestaande partijen konden beslissen of ze elektriciteit wilden gaan verkopen. 
Door deze duidelijke beslissing van de overheid besloot Fastned zich in te schrijven op concessies voor 
laadstations langs de snelweg. Het jaar daarop verkregen we rechten om op 201 locaties langs de 
Nederlandse snelwegen elektriciteit aan te bieden. Dat is een fractie van de in totaal 4200 Nederlandse 
tankstations, maar voldoende voor de realisatie van een basaal landelijk dekkende netwerk. Shell, noch 
andere pompstations of oliemaatschappijen, toonden toen enige interesse om elektriciteit langs de snelweg 
te verkopen. 


Oneerlijke behandeling 

Sinds 2011 is elektrisch rijden in een stroomversnelling gekomen. Fastned heeft de afgelopen jaren hard 
gewerkt aan en geïnvesteerd in de bouw van deze stations en inmiddels is het voor meer mensen duidelijk 
geworden dat elektrisch rijden de toekomst is. Nu vragen pompstationhouders ineens bij Rijkswaterstaat om 
vergunningen voor laadpalen bij hun bestaande brandstofstations. Laat ik duidelijk zijn: wij juichen het 
plaatsen van meer laadinfrastructuur toe. Er zullen in Nederland duizenden snellaadstations nodig zijn - veel 
meer dan Fastned in haar eentje kan bouwen. Maar wanneer bestaande brandstofstations ineens laadpalen 
mogen exploiteren op plaatsen langs de snelweg waar er al een laadstation van Fastned komt of staat, is dit 
niet eerlijk voor partijen die enkel elektriciteit aanbieden. De reden hiervoor is eenvoudig te zien als we de 
situatie omdraaien. Als benzinestations wel aanvullend elektriciteit mogen verkopen, waarom zou Fastned 
dan niet ook brandstof mogen verkopen? Rijkswaterstaat heeft waarschijnlijk ook ingezien dat deze 

situatie moeilijk te verdedigen is en geeft daarom vergunningen uit voor laadpalen aan 

pompstationhouders zonder deze te publiceren of belanghebbenden zoals Fastned op de hoogte te stellen. Zo 
wordt het voor Fastned bijna onmogelijk om bezwaar te maken. Terwijl Fastned wel alle 
vergunningsprocedures moest doorlopen waardoor benzinestations op de hoogte waren en bezwaar konden 
aantekenen. 


Discriminatie tussen brandstof en elektriciteit 

Toen Fastned de rechten verwierf om laadstations te exploiteren werd ons het vooruitzicht geboden op een 
volwaardig laadstation. Kortom, wij verkregen concessies met gelijke rechten als die van 

een brandstofstation. Dit betekent dat wij in de toekomst mogelijk ook noodzakelijke 

aanvullende voorzieningen voor onze klanten zouden kunnen aanbieden - zoals eten, drinken en toiletten. 
Maar ook hier werden gevestigde partijen beschermd. Rijkswaterstaat kwam twee jaar na het uitgeven 

van de concessies met een plotselinge beleidswijziging, waarmee het aanbieden van deze 

aanvullende voorzieningen bij Fastned-stations verboden werd. Een discriminerende situatie: wie brandstof 
levert langs de snelweg mag haar klanten koffie en een toilet aanbieden. Maar wie elektriciteit levert 

mag geen koffie en broodjes verkopen, en geen toilet aanbieden. Een onbegrijpelijk besluit dat het 
comfort en keuzevrijheid van elektrische rijders beperkt. 


Rechtszekerheid is noodzakelijk voor concurrentie 

Bij Fastned geloven we in competitie. Maar er is geen competitie mogelijk zonder eerlijk speelveld. De taak 
van Rijkswaterstaat is niet om de belangen van oliemaatschappijen en pompstationhouders te behartigen. 
Rijkswaterstaat moet er op toe zien dat reizigers zo goed, veilig en comfortabel mogelijk van a naar b 
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kunnen - of ze nu op elektronen of benzine rijden. Door met twee maten te meten en het beleid met 
willekeur toe te passen beschermt Rijkswaterstaat impliciet bestaande belangen: rechtsonzekerheid is voor 
een jong bedrijf als Fastned gevaarlijk omdat het de uitrol van nieuwe snellaadstations vertraagt. Dit komt 
ten goede aan gevestigde partijen die brandstof verkopen - zij hebben immers baat bij het vertragen van de 
elektrische revolutie. Anders dan de bestaande partijen is de core business van Fastned snelladen. Wij zijn 
momenteel een van de weinige serieuze partijen die veel geld durven te investeren om het kip en ei 
probleem van elektrische auto’s op te lossen. Wat partijen die veel investeren in een jonge markt nodig 
hebben is beleidszekerheid en een gelijke behandeling. Alleen dan heeft u straks echt wat te kiezen langs de 
snelweg. 


10.2.e 

Ae Tam 
"af fl EV 
10.2.e 

FASTNED B.V. 

Amsteldijk 166 / 1079 LH Amsterdam 

+31 (0) NOTIE 10.2.e @fastned.nl 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk het filmpje en schrijf je hier in! 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and sign up today! 
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P, ad aur ’ 
Verzonden: vrijdag 10 april 2015 14:11 


Aan: Minister 

cc 02e 
Onderwerp: Fastne 

Geachte heer, mevrouw, 


Fastned uit voor een 
graag op korte 





In het verzamel algemeen overleg Energie van 9 april 2015 nodigde Minist 
gesprek. Zoals zojuist telefonisch besproken maken 





en 
termijn een afspraak met Minister Laat u ons weten waar en wanneer het de Minister zou schikken? 


Vriendelijke groet, 





102e Investor Relations & Communication 
FASTNEU D.V 


Amsteldijk 166 1079 LH Amsterdam 


Wil je mede-eigenaar worden van Fastned? Bekijk de investeerdersfilm en investeer 
Want to become co-owner of Fastned? Watch the movie; and invest 


——_—— 
__ 
ad 
== 
mn 
mo 
am 
_—_—_— 
eh 
4 
nnen 
Ratna 
ed 
end 
ennn 
mp 
Os 
_—_— 





26 


Ministerie van Economische Zaken 


TER ADVISERING 


Directoraat-generaal 

Energie, Telecom & 
Aan de Minister Mededinging 

Directie Energie en 

Duurzaamheid 


Auteur 


T 070 
@minez.nl 


Datum 


23 april 2015 
mn O d FASTNED - uw toezegging aan de Tweede Kamer Kenmerk 
DGETM-ED / 15058544 


Parafenroute nennen 
Paraaf Paraaf Paraaf 


Bijlage(n) 





Aanleiding 

In het overleg van de Kamercommissie van 9 april heeft u aangegeven FASTNED 
te zullen uitnodigen voor een gesprek over hun klachten over de wijze waarop zij 
zich door de overheid bejegend voelen bij de uitrol van hun snellaadstations. 


Advies 
U kunt FASTNED aanhoren. U dient er rekening mee dienen te houden, dat 
FASTNED enkele van uw uitspraken in web-blogs zal gebruiken. 


Kernpunten 

« _FASTNED is vanaf 2012 in een voortdurende strijd verwikkeld met de 
benzinepomphouders over het gebruik van 201 locaties langs de 
snelwegen; 

« De slechte business case zorgde voor matige financieringsmogelijkheden; 

e De activiteiten van Alliander-dochter ALLEGO verslechtert de business 
case verder. Het is onduidelijk in hoeverre het door ACM gestarte 
onderzoek naar concurrentievervalsing tot voor FASTNED bevredigende 
oplossingen zal leiden. 


Toelichting 

In december 2011 nodigde Rijkswaterstaat belangstellende partijen uit om in te 

schrijven op concessies voor laadstations op haar verzorgingsplaatsen langs de Ontvangen BBR 
snelwegen. Fastned heeft in 2012 in concurrentie met ANWB, The New Motion, 

MisterGreen, GreenFlux en Liandon concessie verkregen voor 15 jaar exploitatie 
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van 201 snellaadstations langs rijkswegen. Geen van de bestaande 
benzinestations of wegrestaurants toonde daarvoor interesse. 

In 2013 heeft het Gerechtshof in hoger beroep bekrachtigd, dat de Staat in 2012 
concessies mocht uitgeven voor deze snellaadstations, mede omdat elektriciteit 
geen brandstof is en dat benzinestations dus niet automatisch rechten bezitten om 
elektriciteit te verkopen. Het hoger beroep was aangespannen door de VPR 
(Verenging voor Particuliere Rijkswegvergunninghouders van tankstations). 

In 2013 heeft EZ met TRIODOS bezien in hoeverre het EZ-instrumentarium 
behulpzaam kon zijn bij de beoordeling van TRIODOS om FASTNED financiering 
van vreemd vermogen te verstrekken. Dat bleek uiteindelijk niet het geval, omdat 
TRIODOS de gevraagde financiering slechts beperkt èn voorwaardelijk wilde 
verstrekken. FASTNED deed uiteindelijk een beroep op crowd-funding, dat ca. € 1 
min. heeft opgeleverd. 








Bij de huidige olieprijs 
zijn de laadservices momenteel duurder dan de fossiele brandstoffen. 
In 2013 intervenieerde EZ bij netbeheerders en ACM op klachten van FASTNED 
over grote en onbegrijpelijke verschillen in gehanteerde nettarieven. 

Vanaf 2014 begon het aan netbeheerder Liander verbonden netwerkbedrijf 
ALLEGO met het (gratis) aanbieden (aan gemeenten) van laadpunten (regulier en 
snelladers). FASTNED beschuldigde Allego van concurrentievervalsing uit hoofde 
van goedkope financiering, niet-bedrijfseconomisch te verantwoorden 
marktactiviteiten en bevoordeling door moederbedrijf LIANDER bij verzoeken om 
netaansluiting. Een telefonische enquete van RVO bij andere bedrijven bevestigde 
dit beeld. Deze bevindingen zijn door EZ aan ACM ter beschikking gesteld. ACM 
startte op 18 maart formeel een onderzoek naar de commerciële activiteiten van 
netwerkbedrijf Allego. 

In 2014 begon FASTNED bezwaar te maken tegen het verlenen van vergunningen 
aan snelwegstations, die een laadpaal willen exploiteren FASTNED gaat er van uit 
dat zij het alleenrecht hebben voor de locaties waar zij concessiehouder zijn. RWS 
zou - volgens eigen zeggen — in een ‘beperkt aantal gevallen’ vergeten zijn om 
FASTNED te informeren over dergelijke voornemens. 

In tegenstelling tot eerdere uitspraken hierover tegen ons, begint FASTNED 
inmiddels ook bezwaar te maken tegen het verbod van RWS om bij de 
laadstations koffie en toilet aan te bieden. 


Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 
Mededinging 

Directie Energie en 
Duurzaamheid 


Kenmerk 
DGETM-ED / 15058544 
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Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 
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/ al $ Auteur 


Aan de Minister 





minez.nl 


Datum 


28 april 2015 
Nn Ota adviesnota gesprek met FASTNED Kenmerk 


DGETM-ED / 15059873 


Kopie aan 
Parafenroute ae: 5 : 
Paraaf Paraaf Paraaf Bijlage(n) 


DG ETM 
-paraa 





oord 30/4 
Aanleiding 

In het AO energie van 9 april jl. heeft u toegezegd om met het bedrijf FASTNED in 
gesprek te gaan over hun klachten over de wijze waarop zij zich door de overheid 
bejegend voelen bij de uitrol van hun snellaadstations voor elektrische auto’s 
langs autosnelwegen. Dit op verzoek van het lid 102e (GL) die onder 
andere vroeg waarom FASTNED op de snellaadstations geen koffie, thee en fris 
zou mogen verkopen en geen sanitaire voorzieningen aan klanten zou mogen 
aanbieden. FASTNED heeft per mail verzocht om een gesprek met u. 







Advies 

Wij adviseren om het gesprek met FA 

ele al Con act wt Zorn van ) En cel vet Allcarder Ean 

Kernpunten R/S erover ik kau (evt, veter denol) 9e pel, voor kh Voeren, 

e _FASTNED is vanaf 2012 in een voortdurende strijd verwikkeld met de 
benzinepomphouders over het gebruik van 201 locaties langs de snelwegen. 
De afgifte van de concessie in 2012 alsmede de daarbij behorende 
voorwaarden vallen primair onder de beleidsverantwoordelijkheid van 
IenM/RWS. De rol van EZ is gelegen in de door FASTNED vermeende 
concurrentievervalsing, die raakt aan de rol van de netbeheerder zoals 
vastgelegd in de energiewetgeving. 

« De slechte business case zorgde voor matige financieringsmogelijkheden. Het 
EZ financieringsinstrumentarium bleek daarin géén soelaas te bieden. EZ 
pleegde in 2013 een matig succesvolle interventie bij netbeheerders over de 
door hen gehanteerde nettarieven. 

e De activiteiten van Alliander-dochter ALLEGO, dat laadoplossingen voor 
elektrisch vervoer aanbiedt, verslechteren de business case voor FASTNED 
verder. ACM heeft op 18 maart aan gegeven een onderzoek te starten naar 





oeren. ik 





die activiteiten. Het is echter onduidelijk in hoeverre dit onderzoek naar Ontvangen BBR 
concurrentievervalsing tot voor FASTNED bevredigende oplossingen zal leiden. \X |s 
Het optreden van ALLEGO raakt aan de discussie over de formulering van de 


rol van de netbeheerder. 
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Kopie aan 
Batafentoúter aast tetten REE Bijlage(n) 
Paraaf Paraaf Paraaf 
M=  eeeeteeeeverervernd ennen 
Medeparaaf Medeparaaf Medeparaaf 
Aanleiding 


In het overleg van de Kamercommissie van 9 april heeft MEZ aangegeven 
FASTNED te zullen uitnodigen voor een gesprek over hun klachten over de wijze 
waarop zij zich door de overheid bejegend voelen bij de uitrol van hun 
snellaadstations. MEZ stemde uiteindelijk in met een ambtelijk gesprek. Op deze 
korte termijn lukte het niet om RWS aan dit overleg te laten deelnemen. 


Advies 

U kunt proberen met FASTNED eerst hun gehele problematiek in kaart te brengen, 
voordat afspraken gemaakt kunnen worden over de bijdrage van de overheid aan 
de eventuele oplossing daarvan. 

U dient er rekening mee dienen te houden, dat FASTNED enkele van uw 
uitspraken in hun web-blogs zal gebruiken. 


Kernpunten 

e _FASTNED is vanaf 2012 in een voortdurende strijd verwikkeld met de 
benzinepomphouders over het gebruik van 201 locaties langs de 
snelwegen; 

e De slechte business case van FASTNED impliceert matige 
financieringsmogelijkheden; 

e De activiteiten van Alliander-dochter ALLEGO verslechtert de business 
case verder. Het is onduidelijk in hoeverre het door ACM gestarte 
onderzoek naar concurrentievervalsing tot voor FASTNED bevredigende 
oplossingen zal leiden. 

e De Green Deal Publieke Laadinfrastructuur biedt financiële ondersteuning 


voor reguliere laadpunten (langzaam laden), niet voor snelladers. dhtoanden ber 
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(1) 


(2) 


3) 


(4) 


5) 


(6) 


(7) 


(8) 


In december 2011 nodigde Rijkswaterstaat belangstellende partijen uit 
om in te schrijven op concessies voor laadstations op haar 
verzorgingsplaatsen langs de snelwegen. Fastned heeft in 2012 in 
concurrentie met ANWB, The New Motion, MisterGreen, GreenFlux en 
Liandon concessie verkregen voor 15 jaar exploitatie van 201 
snellaadstations langs rijkswegen. Geen van de bestaande benzinestations 
of wegrestaurants toonde daarvoor interesse. 

In 2013 heeft het Gerechtshof in hoger beroep bekrachtigd, dat de Staat 
in 2012 concessies mocht uitgeven voor deze snellaadstations, mede 
omdat elektriciteit geen brandstof is en dat benzinestations dus niet 
automatisch rechten bezitten om elektriciteit te verkopen. Het hoger 
beroep was aangespannen door de VPR (Verenging voor Particuliere 
Rijkswegvergunninghouders van tankstations). 

In 2013 heeft EZ met TRIODOS bezien in hoeverre het EZ- 
instrumentarium behulpzaam kon zijn bij de beoordeling van TRIODOS om 
FASTNED financiering van vreemd vermogen te verstrekken. Dat bleek 
uiteindelijk niet het geval, omdat TRIODOS de gevraagde financiering 
slechts beperkt èn voorwaardelijk wilde verstrekken. FASTNED deed 
uiteindelijk een beroep op crowd-funding, dat ca. € 1 min. heeft 
opgeleverd. 

In 2013 intervenieerde EZ bij netbeheerders en ACM op klachten van 
FASTNED over grote en onbegrijpelijke verschillen in gehanteerde 
nettarieven. 

Vanaf 2014 begon het aan netbeheerder Liander verbonden 
netwerkbedrijf ALLEGO met het (gratis) aanbieden (aan gemeenten) van 
laadpunten (regulier en snelladers). FASTNED beschuldigde Allego van 
concurrentievervalsing uit hoofde van goedkope financiering, niet- 
bedrijfseconomisch te verantwoorden marktactiviteiten en bevoordeling 
door moederbedrijf LIANDER bij verzoeken om netaansluiting. Een 
telefonische enquete van RVO bij andere bedrijven bevestigde dit beeld. 
Deze bevindingen zijn door EZ aan ACM ter beschikking gesteld. ACM 
startte op 18 maart formeel een onderzoek naar de commerciële 
activiteiten van netwerkbedrijf Allego. 

In 2014 begon FASTNED bezwaar te maken tegen het verlenen van 
vergunningen aan snelwegstations, die een laadpaal willen exploiteren 
FASTNED gaat er van uit dat zij het alleenrecht hebben voor de locaties 
waar zij concessiehouder zijn. 





In tegenstelling tot eerdere uitspraken hierover tegen ons, begint 
FASTNED steeds meer bezwaar te maken tegen het verbod van RWS om 
bij de laadstations koffie en toilet aan te bieden. 

Onlangs maakte FASTNED bezwaar tegen de vermeende concurrentie- 
vervalsing door de overheid onder de Green Deal Publieke 
Laadinfrastructuur EV, omdat snellaadpunten daaronder van financiële 
ondersteuning zijn uitgesloten. 
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Beoordeling 

(9) FASTNED heeft met hun concessie voor 201 snellaadstations langs de 
Nederlandse snelwegen groots ingezet. Vanaf het begin hadden wij enige 
vragen bij de haalbaarheid van deze business case. Dit hing samen met 
de grootschalige uitrol ruim vóór de grote groei van het aantal EVs in 
Nederland en de in onze ogen nodeloos dure uitvoering van de stations 
met zonnepanelen. De gemiddelde kosten van een laadstation zijn € 
225.000,- . FASTNED biedt hun laaddiensten aan tegen € 0,69/kWh (goed 
voor ca. 5 km). Bij de huidige olieprijs zijn de laadservices momenteel 
duurder dan de fossiele brandstoffen. De bezwaren van FASTNED dienen 
mede, maar niet alleen in dit licht bezien te worden. 

(10) In het overheidsbeleid voor EV laadinfrastructuur lijken enige 
inconsistenties te zijn opgenomen. Enerzijds acht de overheid de 
ontwikkeling van laadinfrastructuur een marktactiviteit, anderzijds wordt 
de onrendabele top daarvan gesubsidieerd onder een aparte Green Deal 
(of anderszins via lokale subsidies). De bestaande concessies voor de 
bestaande tankstations langs de snelwegen laten concurrerende 
activiteiten (winkeltjes) niet toe. Deze aspecten waren de afgelopen jaren 
bekend bij FASTNED. 

(11) De exploitatie van het business model van FASTNED wordt in de 
praktijk verder bemoeilijkt door het optreden van een partij als ALLEGO, 
waarvan de markt de verdenking koestert dat deze de laadactiviteiten 
deels uit gereguleerde inkomsten van het netbedrijf financiert. Het is 
weliswaar goed dat ACM (mede in overleg met EZ) de activiteiten van het 
aan de netbeheerder verbonden netwerkbedrijf ALLEGO onderzoekt, maar 
het is onduidelijk of ACM hier in de praktijk ècht op kan handhaven 
(anders dan kwalitatieve uitspraken te doen over de toepassing van 
algemene zorgvuldige bedrijfseconomische principes). 

(12) De voorwaarden waaronder FASTNED op de bestaande locaties 
langs de snelwegen met de fossiele brandstofstations mag concurreren 
zijn eigenlijk voortdurend onderwerp van diverse gerechtelijke procedures 

‚ Omdat 
de tekst van de bestaande concessies geen verdere speelruimte toelaten, 
heeft EZ zich de afgelopen jaren geschaard achter de opvattingen van 
RWS. 

(13) Zowel vanuit de actieagenda EV als vanuit diverse marktpartijen 
wordt geroepen dat de komende jaren ca. € 90-100 min. nodig is voor de 
financiering van laadinfrastructuur. Naar verwachting wordt tot 2018, 
wanneer de business case voor publieke laadpunten rendabel zal zijn, ca. 
€ 70-80 min. daarvan geïnvesteerd door marktpartijen en verwacht de 
markt dat de overheid (centraal en decentraal) de resterende ca. € 20 
min. voor zijn rekening neemt. Hiervan is 5,7 miljoen in de Green Deal 
laadinfra belegd voor publieke, langzaam ladende laadpalen. 

(14) In uw mailbericht aan FASTNED van 25 mei aan FASTNED bent u 
in gegaan op het vermeende marktverstorende karakter van de Green 
Deal Laadinfrastructuur. U gaf aan, dat de markt voor normaal/langzaam 
laden een andere markt is dan die voor snelladen. De markt voor 
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beperkte afstanden elektrisch afleggen in stedelijk gebied. Die hebben er 
vooral behoefte aan in de buurt van hun woning hun voertuig te kunnen 
opladen. De markt voor snelladen is meer bedoeld voor E-rijders die 
langere afstanden afleggen en tussentijds moeten bijladen. Daarom gaat u 
er van uit, dat er ongetwijfeld enige overlap zal zijn tussen deze markten, 
maar u acht deze in de huidige fase relatief beperkt. Snelladen en 
langzaam laden zijn derhalve grotendeels complementair met hun eigen 
kenmerken en dynamiek: beide vormen van laden zijn nodig. . Het 
overheidsoptreden is van tijdelijke aard en gericht op het wegnemen van 
belemmeringen voor gezonde marktontwikkeling. Daar komt nog bij, dat — 
zeker bij de huidige EV modellen — van snelladen een bepaalde negatieve 
invloed uitgaat op de levensduur van de batterij. 

(15) Bij de uitrol van laadinfra gaan wij uit van een beleidsmatige 
‘ladder van laden’, waarin eerst gestreefd wordt naar ‘thuis laden’, daarna 
naar ‘semi-publieke laadpunten’ (bedrifjsterreinen e.d.) en dan pas 
publieke toegankelijke laadpunten. In deze “ladder van laden’ komt de 
term ‘snelladen’ opmerkelijk genoeg niet voor. 

(16) In uw email aan FASTNED stelde u ook nog, dat De Green Deal is 
vooral bedoeld voor de openbaar toegankelijke normale/langzame 
laadinfra in stedelijk gebied, omdat daar de schaarste door de meeste 
medeoverheden en E-rijders als het meest knellend wordt ervaren. 

(17) Daarnaast richt de Green Deal zich ook op het stimuleren van 
kostenreductie voor laadinfra via de samenwerking binnen het NKL. 
Onderzoek en samenwerking op het terrein van snelladers is daar niet 
uitgesloten. 


Conclusie en advies 


U kunt proberen met FASTNED eerst hun gehele problematiek in kaart te brengen, 
om te bezien op welke wijze de overheid kan bijdragen aan de eventuele 
oplossing daarvan (in eerste instantie niet-financieel). 


U verwacht RWS in volgende gesprekken met FASTNED te betrekken. Helaas was 
dat deze keer niet mogelijk. 


U herkent de problemen rond de financiering. Het EZ-instrumentarium daarvoor is 
gericht op cofinanciering door de markt. Banken investeren pas vanaf 300-400 
miljoen euro en stellen veel eisen. 

U dient er rekening mee dienen te houden, dat FASTNED enkele van uw 


uitspraken in hun web-blogs zal gebruiken. 


Directie Energie en Duurzaamheid 
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Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: Achtergrondinformatie voor vragen van FastNed 
Datum: dinsdag 30 juni 2015 15:59:32 

Bijlagen: vraag over Fastned.msg 


RE vraag over Fastned.msg 





Beste HN. 


Met deze e-mail stuur ik je informatie die ik heb verkregen van RVOB, FIN en RWS over de 
vragen die FastNed in het gesprek met naar voren heeft gebracht. Zie de bijlage voor e- 
mails van RVOB en RWS, inclusief de relevante wijzigingen in het beleid van RWS die in de 
Staatscourant zijn gepubliceerd. Onderstaand mijn samenvatting van het geheel. Wil je deze 
informatie niet delen buiten EZ? 


Wijzigingen in het beleid van RWS 
In het gesprek met HR haalde FastNed verschillende wijzigingen in het beleid aan. Van RWS 
begrijp ik dat vier wijzigingen mogelijk relevant zijn: 


1. Oorspronkelijke regeling van 2004: opheffing functiescheiding 

Tot 2004 bestonden verzorgingsplaatsen langs Rijkswegen uit óf een benzinestation óf een 
wegrestaurant. Mede in het kader van de operatie Marktwerking, Deregulering en 
Wetgevingskwaliteit (MDW, zie ook hieronder) is deze functiescheiding per 2014 opgeheven, 
zodat het mogelijk werd voor exploitanten van benzinestations om ook een wegrestaurant te 
exploiteren (en vice versa). De wijziging heeft als gevolg dat er drie typen basisvoorzieningen 
kunnen worden onderscheiden: (alleen een) benzinestation, (alleen een) wegrestaurant en een 
servicestation (benzinestation en wegrestaurant). 


2. Wijziging van 2011 in verband met prijspalen 
Deze wijziging is voor FastNed niet zo relevant. Vanwege de wens tot meer concurrentie langs 
Rijkswegen is de verplichting opgenomen om op de locaties prijspalen te plaatsen. 


3. Wijziging van 2011 om exploitatie van energielaadpunten mogelijk te maken 

Bij bovengenoemde wijziging in 2004 was nog geen rekening gehouden met elektrisch rijden (er 
bestonden alleen de drie bovengenoemde 3 typen basisvoorzieningen waarvoor vergunningen 
konden worden verleend). Het exploiteren van laadpunten was tot die tijd dus nog niet 
mogelijk. Om het elektrisch rijden te kunnen faciliteren heeft RWS in 2011 een nieuw type 
basisvoorziening in haar beleid geïntroduceerd: het energielaadpunt. Ik begrijp dat FastNed 
naar aanleiding van deze wijziging een aanzienlijk aantal vergunningen heeft bemachtigd om 
laadpunten langs Rijkswegen te mogen exploiteren. 


4. Wijziging van 2013 om te verduidelijken dat geen aanvullende voorzieningen bij 
energielaadpunten worden toegestaan. 
De systematiek die RWS hanteert kent vergunningen voor basisvoorzieningen (per 2011 is dat 
mogelijk voor een benzinestation, een wegrestaurant, een servicestation en voor een 
energielaadpunt) en aanvullende voorzieningen, zoals een autowasstraat, een winkeltje of een 
koffieautomaat. Een vergunning voor aanvullende voorzieningen kan alleen worden verstrekt 
aan een exploitant die reeds beschikt over een vergunning voor een basisvoorziening. Wel geldt 
voor een eventuele verlening van de vergunning op grond van de Wet beheer 
rijkswaterstaatswerken een aantal voorwaarden waaraan moet zijn voldaan. Dit heeft met name 
betrekking een doelmatige en verkeersveilige inrichting van de verzorgingsplaats. Het beleid 
van RWS is dat het vanuit het oogpunt van een doelmatige en verkeersveilige inrichting van de 
verzorgingsplaats wenselijk is om zo min mogelijk versnippering te krijgen en voorzieningen op 
één plaats aan te bieden. Dat betekent dat van RWS slechts op één plaats aanvullende 
voorzieningen mogen worden aangeboden. Dit beleid, dat RWS altijd zou hebben gehanteerd bij 
individuele vergunningsaanvragen voor aanvullende voorzieningen, is (ik begrijp mede op 
advies van de Landsadvocaat) verwerkt in de meest recente wijziging van 2013, zodat niet bij 
elk individueel besluit een uitgebreide motivatie hoeft maar kortweg kan worden verwezen naar 
het beleid dat ten algemene geldt. 


Overige knelpunten 

Uit het bovenstaande en de mondelinge toelichting die ik van RVOB, FIN en RWS heb gehad, 
krijg ik niet de indruk dat de wijzigingen in het beleid onredelijk zijn geweest (ook niet ten 
aanzien van FastNed). Mij lijkt alleen het standpunt van RWS dat aanvullende voorzieningen 
(bv. koffieautomaat) met het oog op ‘een doelmatige inrichting van de verzorgingsplaats en 
verkeersveiligheid’ alleen op één plaats mogen worden aangeboden (in de praktijk alleen bij 
benzinestations/wegrestaurants) niet heel erg sterk. Met een meer economische blik lijkt me 


(enige) concurrentie tussen bijvoorbeeld koffietentjes op (sommige) verzorgingsplaatsen op 
voorhand misschien niet zo’n heel gek idee (als daar ruimte voor is, etc.). Tegelijkertijd begrijp 
ik dat er nog twee aanvullende knelpunten bestaan op grond waarvan een wijziging van het 
huidige beleid op dit moment geen goed idee lijkt. 

e Ik begrijp dat eind vorig jaar nog een langdurige gerechtelijke procedure is beëindigd, 
waarin de Staat zich op het standpunt heeft gesteld dat exploitanten van een 
energielaadpunt geen aanvullende voorzieningen mogen aanbieden. De Staat heeft deze 
zaak uiteindelijk gewonnen. Het nu plotseling wijzigen van dit beleid door dit wel toe te 
staan, kan tot nieuwe procedures leiden waarin de Staat kan worden verweten 
onbetrouwbaar en onbehoorlijk bestuur te voeren. 

e Zoals ik je eerder meldde, zijn we vanuit directie MC (en voorheen directie Marktwerking) 
met name betrokken geweest bij de MDW-operatie op de benzinemarkt. In de jaren 2000 
en 2001 zijn met de zittende oliemaatschappijen convenanten gesloten over de beëindiging 
van de eeuwigdurende (!) concessies die aan zittende oliemaatschappijen waren verleend 
en deze gebruiksrechten verspreid over ruim 20 jaar (2002-2023) te veilen om meer 
toetreding te bevorderen. Ter compensatie van het verlies van de zittende partijen als 
gevolg van de vrijwillige beëindiging van de concessies zijn verschillende afspraken 
opgenomen met onder meer als doel de waarde van de stations op peil te houden. Ook is de 
afspraak opgenomen dat de opbrengst van de eerste veiling terecht komt bij de zittende 
partij. De convenanten zijn in 2007 neergelegd in de Benzinewet. Indien FastNed zou 
worden toegestaan aanvullende voorzieningen te exploiteren, zal dit waarschijnlijk 
betekenen dat de waarde van de bestaande stations minder wordt. Dat kan vervolgens tot 
juridische procedures leiden waarin wordt gesteld dat de Staat de afspraken in de 
convenanten en de afspraken in de Benzinewet heeft geschonden, bijvoorbeeld omdat 
halverwege een vijftienjarige concessieverlening (waarvoor een flinke prijs in een veiling is 
betaald) de economische waarde van een station daalt omdat plotseling ook een andere 
partij wordt toegestaan aanvullende voorzieningen te exploiteren. 


Ik hoop je zo voldoende te hebben geïnformeerd. 


Hartelijke groet, 


29.a 


Van: 
Aan: 
Cc: 


Onderwerp: vraag over Fastned 
Datum: maandag 29 juni 2015 11:52:57 
Beste 





N.a.v. ons EN gesprek van afgelopen vrijdag 26 juni over de vraag wat de gevolgen zijn 
als Fastned wordt toegestaan dat zij koffie en andere artikelen mogen verkopen bij elektrisch 
oplaadpunten vat ik e.e.a. in deze mail nog even kort samen: 

1) Indien koffie en andere artikelen mogen worden verkocht dan zal dat invloed hebben op de 
shopomzet van de oorspronkelijk benzinepomphouder. Door het omzetverlies zal de 
benzinepomphouder claimen dat de staat de afspraken uit de Benzinewet schendt en zal 
waarschijnlijk zelfs een gerechtelijke procedure gaan beginnen. Immers, de afspraken in de 
convenanten die zijn vastgelegd in de benzinewet houden in dat tijdens de overgangsperiode tot 
2024 de markt op verzorgingsplaatsen (shopomzet en motorbrandstoffenverkoop) “op slot is 
gezet”, om de waarde van de benzineverkooppunten op verzorgingsplaatsen op peil te houden, 
zodat deze voor een optimale veilingopbrengst zorgen. Het mogen houden van de 
veilingopbrengst bij de eerste veiling is de compensatie voor het opgeven van de 
eeuwigdurende rechten voor het verkopen van motorbrandstoffen langs rijkswegen door de 
oliemaatschappijen. 

2) De beleidsbeslissing bij de vraag of koffie en andere artikelen bij e-oplaadpunten mogen 
worden verkocht ligt bij IenM. 

3) In november vorig jaar is een gerechtelijke procedure over e-laadpunten tussen de VPR en 
de Staat beëindigd. De staat heeft in deze procedure altijd betoogd dat alleen elektriciteit mag 
worden verkocht en geen andere artikelen. Als nu alsnog toegestaan wordt dat koffie en andere 
artikelen mogen worden verkocht, dan zal de staat worden verweten dat ze onbetrouwbaar is 
en een onbehoorlijk bestuur voert. 


Ik hoop dat je hiermee voldoende informatie hebt. 
Met vriendelijke groeten, 





Ministerie van Binnenlandse Zaken en Koninkrijksrelaties 
Rijksvastgoedbedrijf 

Directie Transacties & Ontwikkeling 

Afdeling Verkoop en Ingebruikgevingen 

Postbus 16700 | 2500 BS | Den Haag 


T 06 OREN 
Rijksoverheid! 
http:// il teoedbedriif.nl 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 

aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. … 


29.b 





Van: 

Aan: 

Cc: 

Onderwerp: RE: vraag over Fastned 

Datum: dinsdag 30 juni 2015 11:06:02 

Bijlagen: Kennisgeving 1, Voorzieningenbeleid 2004.pdf 


Kennisgeving 2, aanpassing prijspaal 2011.pdf 
kennisgeving 3, energielaadpunten, 2011.pdf 
Kennisgeving 4, geen shops, 2013.pdf 
Antwoord op uw vragen.msg 


Beste 1026 


N.a.v. jouw tel. vraag hedenochtend bij deze het beleid t.a.v. verzorgingsplaatsen langs 
rijkswegen. 


1. Oorspronkelijke regeling van 22 maart 2004. 

2. Wijziging van 27 april 2011 i.v.m. verplichte plaatsing prijspalen (in kader Fastned niet 
relevant). 

3. Wijziging van 20 december 2011 (energielaadpunten aangemerkt als basisvoorziening). 

4. Wijziging van 20 november 2013 (geen aanvullende voorzieningen bij energielaadpunten). 


5. Ter volledigheid de e-mail aan Fastned inzake niet toestaan van aanvullende voorzieningen 
van 8-4-2013 (m.n. punt 3). 


Met vriendelijke groet, 


29.b.1 


Van: 
Aan: 
Cc: 

Onderwerp: Antwoord op uw vragen 


Beste 10.2.e/ 


Uit gesprekken met EZ en RWS zijn door Fastned enkele vragen gedefinieerd. Deze vragen heeft Fastned 
verwoord in een mail welke is verstuurd op 15 februari gericht aan mevrouw OSE De hieronder 
gestelde antwoorden hebben betrekking op de vragen welke onder punt 3 “vragen die Fastned heeft mbt de 
uit te geven concessie” in eerder genoemde mail zijn gesteld. 








3. De vragen die Fastned heeft mbt de uit te geven concessie 


1. Wat is de betekenis van de concessie die Fastned gaat verkrijgen? 


Antwoord: Rijkswaterstaat geeft geen concessie maar een vergunning op basis van de Wet beheer 
Rijkswaterstaatwerken. Naast de vergunning heeft u voor het gebruik van staatsgrond ook nog toestemming 
nodig van het Rijksvastgoed- en ontwikkelingsbedrijf (RVOB). Het is belangrijk om te weten dat het RVOB aan 
een dergelijke privaatrechtelijke regeling nog nadere voorwaarden kan stellen. Zoals het betalen van een 
(marktconforme) gebruiksvergoeding. Juridisch gezien is er geen sprake is van een concessie. Zie ook 
http://www.rijkswaterstaat.nl/wegen/wetten _en_regelgeving/wet beheer rijkswaterstaatwerken/index.aspx en 
http://wetten.overheid.nl/bwbr0008331/geldigheidsdatum 11-03-2013 

Voor benzinestations is de toestemming voor het gebruik van rijksgrond juridisch gezien een 
huurovereenkomst, ook wel eens (niet correct) aangeduid als een concessie. 





2. Hebben de benzinestations het recht om op de vergunde verzorgingslocaties alsnog laaddiensten aan 

te bieden aan weggebruikers 

- Immers alle vergunningen zijn vergeven, er is een lotingvolgorde met wachtende voor u 

- Stilzitten na 16 Januari 2012 is ongewenst: "Free Riders*" zijn dus ongewenst. 

- Dat benzinestations ook een vergunning mogen aanvragen staat in de toelichting van de Staatscourant en is 
dus contextuele informatie over waarom er een nieuwe basisvoorziening komt, namelijk ze mochten al een 
vergunning aanvragen voor een laadpunt in tegenstelling tot de nieuwkomers, maar doen en willen dit niet. 
Dit zou niet noodzakelijkerwijs impliceren dat ze zich als “superburger" mogen gedragen en buiten de in de 
Staatscourant aangekondigde procedure om kunnen. 

- In het geval de bovenstaande drie bullits geen hout snijden, dan is alsnog de vraag. In het geval van 
opladen bij een motorbrandstofverkooppunt is het bedoeld als aanvullende voorziening. Wat is de scheidslijn 
tussen aanvullend en hoofdactiviteit. Het lijkt mij dat de rechter bij het realiseren van meerdere laders toch 
snel zal oordelen dat dit teveel lijkt op de hoofdactiviteit van de concessiehouder van een laadstation. 


Antwoord: Houders van een bestaand motorbrandstofverkooppunt kunnen nog steeds een aanvraag doen 
voor het plaatsen van een laadpaal op het terrein dat ze al huren. Dit valt buiten de procedure die is 
beschreven in de Kennisgeving van december 2011, ze vragen namelijk een aanvulling aan op de bestaande 
Wbr-vergunning. Een dergelijke aanvraag zal worden bekeken aan de hand van de Wbr-toetsingscriteria, 
waaronder een doelmatige inrichting van de verzorgingsplaats en verkeersveiligheid. 


Wat betreft het onderscheid tussen de zogenaamde basisvoorzieningen en aanvullende voorzieningen is het 
volgende het geval: een basisvoorziening is een voorziening die zelfstandig kan worden toegestaan op een 
verzorgingsplaats. Voor aanvullende voorzieningen geldt dit niet, die kunnen alleen als aanvulling op een 
basisvoorziening worden toegestaan. Dit betekent echter niet dat een basisvoorziening niet ook als 
aanvullende voorziening kan worden aangeboden. Integendeel, uit het oogpunt van een doelmatige en 
verkeersveilige inrichting van de verzorgingsplaats is het wenselijk zo min mogelijk versnippering te krijgen 
en voorzieningen samen op een plek aan te bieden. In het verleden is echter gebleken dat de bestaande 
vergunninghouders op dat moment geen interesse hadden in het plaatsen van laadvoorzieningen, daarom is 
ervoor gekozen deze laadvoorzieningen ook als basisvoorziening toe te staan. 


3. Is het voor Fastned mogelijk om aanvullende diensten (lees het hebben van een winkel) aan te bieden of 
is dit recht al vergeven aan op de locatie al aanwezige concessiehouders 

- In de benzinewet staat niets over exclusiviteit over het hebben van een winkel 

- In de Kennisgevingen over de verzorgingslocaties staat glashelder dat basisvoorzieningen, zijnde een 
Motorbrandstofverkooppunt, wegrestaurant en een energielaadpunt, allen het recht hebben op aanvullende 
voorzieningen (zijnde winkel e.d). 


Antwoord: De door Fastned gestelde vragen hebben betrekking op de toelaatbaarheid van een aanvullende 
voorziening, te weten het hebben van een winkel. 

De aangehaalde Kennisgeving (Voorzieningen op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen, Stcrt. 2004, nr. 56) is 
daarover helder. Een aanvullende voorziening kan worden aangeboden door een vergunninghouder, indien 
aan een aantal randvoorwaarden is voldaan. In dit verband kunnen worden genoemd de eisen dat er geen 
verkeersaantrekkende werking is, dat er voldoende ruimte op de verzorgingsplaats beschikbaar is (vgl. 
hoofdstuk 2, 3 en 5) en dat de doelmatige inrichting van de verzorgingsplaats verzekerd is (hoofdstuk 5). Van 
belang is dat bij de benzinestations een gemakswinkel aanwezig is (en op een enkele locatie ook bij een 
wegrestaurant). Door een dergelijke faciliteit wordt al voorzien in het winkelaanbod ten behoeve van de 
weggebruiker, zoals aangegeven in de Kennisgeving. Met een doelmatige inrichting van de veelal beperkte 
ruimte op een verzorgingsplaats, verdraagt zich veelal niet dat een aanvullende voorziening op dezelfde 
verzorgingsplaats op meer dan één plaats aanwezig is. Dat hierop een uitzondering moet worden gemaakt 
voor een door Fastned te exploiteren winkel is niet gebleken op één van de verzorgingsplaatsen waar Fastned 
een energielaadpunt wenst te realiseren. Dat de Kennisgeving zou aangeven dat elke basisvoorziening een 


aanvullende voorziening zou mogen exploiteren, is een misvatting gelet op de door deze Kennisgeving 
gestelde randvoorwaarden. Voor zover de beoogde winkel een horeca-functie zou hebben, stuit dat 
(eveneens) af op het verbod van de Benzinewet (Wet tot veiling van bepaalde verkooppunten van 
motorbrandstoffen) dat tot 1-1-2024 geen nieuw servicestation mag worden opgericht. 


Met vriendelijke groet, 
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Van: 

Aan: 

Ge 

Onderwerp: verslag overleg van 10 juni 

Datum: woensdag 1 juli 2015 12:09:00 

Bijlagen: 2015-06-10 am overleg DG ETM — FASTNED.docx 


Hi 
Hi 


Met enige vertraging (we hebben MBB er ook nog even naar laten kijken). 


fz 


30.a 


Beknopt gespreksverslag overleg DG ETM -— Fastned van 10 juni 2015 


(LOZEN 27), NORZEEN (stC) NOTE 


Aanleiding 

In het overleg van de Kamercommissie van 9 april heeft MEZ aangegeven Fastned te zullen uitnodigen 
voor een gesprek over hun klachten over de wijze waarop zij zich door de overheid bejegend voelen 
bij de uitrol van hun snellaadstations. 


DG ETM legt uit dat dit een formeel gesprek wordt, omdat het invulling geeft aan de toezegging van 
de Minister . Daarom wordt er ook een verslag van gemaakt. Het is helaas niet gelukt is om RWS bij 
dit overleg te betrekken. DG ETM stelt voor het overleg te richten op het in beeld brengen van de 
gehele problematiek. Dat kan helpen bij het overleg dat Fastned op 2 september heeft bij RWS, en 
waarbij EZ aanschuift. Ook het gesprek met RWS moet geweest zijn voordat er besloten kan worden of 
een gesprek met de Minister van EZ meerwaarde heeft. 


Fastned heeft de volgende gesprekspunten: 
- Gelijk speelveld & eerlijke concurrentie: 
o _Concessies: een basisvoorziening is geen aanvullende voorziening 
o _Concessies: een basisvoorziening geeft recht op aanvullende voorzieningen 
o Wie van EZ is verantwoordelijk voor dit dossier? 
o Wie sluit aan bij gesprekken met MIN I&M (OG)? 
- Gelijk speelveld in de markt van opladen: 
o Geen laadbedrijven die eigendom zijn van de overheid 
o Subsidie moet gelijk verdeeld worden anders krijg je marktverstoring 
-__ Overheid versus markt 
o Is publiekladen een overheidstaak of een taak voor de markt? 
o Wat is de positie van Fastned als enige laadbedrijf als dit een overheidstaak is? 
o Sommetje: “wat kost de infrastructuur van benzine versus een laadstation en een 
laadpaaltje. 
- Doel 2020 
o Naast 200.000 auto’s zou EZ ook een doel moeten hebben voor de oplaadmarkt. 
o Minstens vijf rendabele, private laadbedrijven (net als bijvoorbeeld telecom) 
o Wat is daarvoor nodig: Rechtszekerheid, voldoende klanten en een redelijke prijs 
- Hoe naar 2020? 
o Wanneer wordt Allego geprivatiseerd? (nieuwe NS / focus op kernactiviteten?) 
o Green Deal ook voor bedrijven? Voorstel 50/50 
o Formule e-team? Niet alleen overheid maar ook markt? Bijdrage Fastned? 
-__ Verdienpotentieel voor oplaadbedrijven: 
o Een basis in Nederland en de wereld veroveren. 
-___Fastned is hier hard aan bezig. Denk aan Belgie, Duitsland, etc. Wat kan EZ doen? 


Fastned maakt zich zorgen over het level playing field, waarop de overheid op verschillende manieren 
inbreuk maakt. Fastned wijst in dit verband op de volgende punten, waardoor het water Fastned tot 
aan de lippen is komen te staan: 
(a) de activiteiten van het eigen laadbedrijf van Amsterdam en Rotterdam 
Door de vraagstelling, de locatiekeuze, de voorwaarden (laadprijs, eigen gemeentelijke bijdrage) 
en de specificaties van de laadpaal bepaalt de gemeente volgens Fastned feitelijk de risico’s van 
de business case, terwijl het exploitatierisico bij de marktpartij blijft liggen. WOE N zal 
informatie beschikbaar (laten) maken over welk deel van de gemeenten een eigen ‘laadbedrijf’ heeft. 
(b) de recent afgesloten Green Deal Laadinfrastructuur 
Fastned merkt op, dat snelladers van ondersteuning zijn uitgesloten. Het zou volgens Fastned 








eerlijker zijn wanneer de overheid de subsidie zou verstrekking per geladen kWh. Volgens DGETM 
is dat onuitvoerbaar; subsidies op de energie kunnen hooguit in de vorm van fiscaliteit. 


(c) de activiteiten van netbeheerders 
Fastneddoelt hierbij op de door Stichting E-Laad geplaatste laadpunten en de door de 
netbeheerder ondersteunde concurrerende en niet-marktconforme activiteiten van ALLEGO. 
Doordat de overheid géén afstand neemt van dergelijke activiteiten dreigen private financiers zich 
terug te trekken uit deze markt, hetgeen funest is voor partijen als Fastned Zelfs minimale 
uitspraken van ALLIANDER over verzelfstandiging van ALLEGO per b.v. 2018 zouden Fastned al 
helpen. 

(d)de requlering van RWS langs de snelweg. 








In reactie hierop gaat DG ETM nader in op het door EZ gevoerde beleid voor publieke 
laadinfrastructuur voor Elektrisch Vervoer. DG ETM benadrukt dat EZ laadactiviteiten voor elektrische 
auto’s nadrukkelijk géén overheidstaak vindt. DGETM stelt dat de overheid alleen in de publieke 
ruimte acteert en alleen waar dat nodig is en dan nog bescheiden. De door Stichting E-Laad tot 2012 
geplaatste laadpalen waren slechts een initieel zetje omdat laadpalen in het publieke domein 
weliswaar onmisbaar werden geacht, maar lastig tot stand bleken te komen. Onder de recente Green 
Deal Laadinfra wordt financieel nog bijgedragen aan de uitrol van nieuwe publiek toegankelijke 
laadpalen, maar niet nadat de private partij eerst zelf substantieel investeert. Daar komt bij, dat naar 
de mening van DG ETM de markt voor snelladen en die voor regulier (‘langzaam’) laden verschillende 
deelmarkten zijn. 


DG ETM wijst er verder op, dat met het besluit over de beëindiging van de activiteiten van Stichting E- 
Laad ook andere netbeheerders zich niet meer op het terrein van de financiering van 
laadinfrastructuur mogen begeven. Aan netbeheerders verbonden netwerkbedrijven mogen dat wel, 
zij het onder voorwaarde van strikt gescheiden activiteiten. ACM doet momenteel onderzoek naar de 
activiteiten van ALLEGO en de daarvoor door Alliander gehanteerde financieringsvoorwaarden. Ook de 
datum van 26 juni is van belang, omdat de Hoge Raad dan een uitspraak zal doen over de 
Splitsingswet. 


Fastned meldt dat het in overleg is geweest met Alliander over financiering, maar dat dit nog niet tot 
resultaat heeft geleid. Fastned heeft behoefte aan leningen en garanties voor bedrijven met een lange 
looptijd en een acceptabele rente (genoemd worden: 10 jaar en 5%). Fastned zal deelnemen aan de 
werkgroep rond financiering van laadinfrastructuur die is voortgevloeid uit de financieringsconferentie 
(onderdeel van het Energieakkoord). 


Bij de regulering langs de snelweg wordt wat langer stil gestaan. Fastned acht voor een serieuze 
concurrerende markt ter voorziening van de nagestreefde 200.000 elektrische voertuigen in 2020 de 
aanwezigheid van ca. 5 à 10 concurrerende bedrijven gewenst. DG ETM geeft aan dat een dergelijk 
beleid niet gevoerd wordt in Nederland. (WOE zal informatie (laten) leveren over het huidige 
aantal laadbedrijven in Nederland. 


Fastned betreurt dat het haar niet is toegestaan om aanvullende voorzieningen (winkeltjes en/of 
restaurants) op haar locaties te ontwikkelen. Daar tegenover staat dat, door het sinds 2013 toestaan 
van elektrische laadfaciliteiten bij benzinestations, het existentiële nut van laadstations is aangetast. 
Door slechte concurrentievoorwaarden kan er geen goede business case ontstaan, dreigen financiers 
af te haken en zal Fastned - als enig privaat laadbedrijf - niet overleven. Fastned begrijpt de 
overwegingen van RWS niet. Ook van de bevindingen uit een door hen ingediend WOB-verzoek is men 
niet veel wijzer geworden. 

DG ETM geeft aan dat de voorwaarden voor het opereren van de benzinestations tot 2027 zijn 
gereguleerd. Hij kan niet ingrijpen in die voorwaarden. Hij begrijpt dat de tekst van de concessies 
vastligt, maar dat het beleid van RWS over toegestane aanvullende voorzieningen inmiddels is 
gewijzigd. Afgesproken wordt dat DG ETM en Fastned de komende weken tot een gezamenlijk begrip 
van de historische context rond de vergunningen voor laadinfrastructuur komen (in casu de publicaties 


in de Staatscourant van 2004, 2011 en 2013). Fastned verzoekt DG ETM om aanwezigheid bij hun 
gesprek met RWS op 2 september. 

Fastned vreest dat dat de recente ontwikkelingen op de verzorgingsplaatsen onderdeel zijn van een 
strategie die gericht is tegen elektrificatie van mobiliteit. 


Fastned vraagt verder om ondersteuning vanuit EZ voor haar activiteiten in Duitsland en in 
Vlaanderen. DG ETM zegt deze toe en verzoekt om zo scherp mogelijk verwoorde bijdragen, die hij 
dan kan doorzetten naar onze ambassades. 


Tenslotte zou Fastned graag deelnemen aan besprekingen in FET-verband. Deze is vooralsnog 
geweigerd omdat Fastned als bedrijf met eigen belangen minder zou passen. Fastned zelf denkt 
toegevoegde waarde te kunnen hebben bij de uitwerking van vraagstukken rond marktontwikkeling, 
zoals b.v. interoperabiliteit. 


Gemaakte afspraken: 

zal informatie beschikbaar (laten) maken over welk deel van de gemeenten een eigen 

‘laadbedrijf’ heeft. 

zal informatie (laten) leveren over het huidige aantal laadbedrijven in Nederland. 

e _Fastned zal deelnemen aan de werkgroep rond financiering van laadinfrastructuur. 

e DG ETM en Fastned ontwikkelen de komende weken een gezamenlijk begrip van de historische 
context rond de vergunningen voor laadinfrastructuur (in casu de publicaties in de Staatscourant 
van 2004, 2011 en 2013). trekt dit. 

e EZ schuift aan bij het gesprek tussen Fastned en RWS in Septermber. 

e Als Fastned daartoe schriftelijke toelichting op haar vragen op haar vragen over specifieke landen, 
b.v. Duitsland indient, zal DGETM het postennetwerk inschakelen ter ondersteuning van de 
activiteiten van Fastned in het buitenland. 

e (OLEN bespreekt de mogelijke inbreng van bedrijven als Fastned met het FET. 










Een vervolgafspraak is gepland met ETM-vertegenwoordigers op 6 juli ten kantore van Fastned. 
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Aanleiding 

(1) In het overleg van de Kamercommissie van 9 april heeft MEZ aangegeven 
Fastned te zullen uitnodigen voor een gesprek over hun klachten over de wijze 
waarop zij zich door de overheid bejegend voelen bij de uitrol van hun 
snellaadstations. U stelde daarin voor om gezamenlijk de gehele problematiek van 
FASTNED in beeld te brengen om daarmee het gesprek van Fastned op 2 
september bij RWS (waarbij EZ aanschuift) te faciliteren. 


(2) Tevens is afgesproken dat DG ETM en Fastned tot een gezamenlijk begrip van 
de historische context rond de vergunningen voor laadinfrastructuur komen (in 
casu de publicaties in de Staatscourant van 2004, 2011 en 2013). Fastned 
verzocht DG ETM om aanwezigheid bij het gesprek met RWS (Van Drongelen) op 
2 september. 


Vervolgoverleg 06-07 


(3) In het overleg van 06-07 bleek geen overeenstemming over de notulen te 

bestaan, zoals: 

- U zou hebben aangegeven, dat RWS zich aan de voorwaarden van de in 2012 
via een openbare inschrijvingsprocedure uitgegeven concessies dient te houden 
en deze dus niet via het gewijzigde regime van 2013 mag veranderen: oprichten 
van aanvullende voorzieningen zoals laadpalen bij basisvoorzieningen, zoals 
benzinestations. U zou hebben toegezegd te gaan informeren bij DG RWS wat 
hier is misgegaan en hoe we dit kunnen oplossen. 

- Tevens zou u hebben aangegeven, dat EZ (uzelf) aanschuift bij het gesprek 
tussen Fastned en RWS in September. 


(4) In het overleg kwamen alle eerdere observaties van FASTNED weer over tafel: 

- de overheid verstoort de huidige markt (via ALLEGO, via gemeentelijke laad- 
bedrijven, door maximale prijsstellingen in gemeentelijke concessies en andere 
beperkende voorwaarden, b.v. bepalingen STROOM ) en 

- stelt géén duidelijke kaders voor een lange termijn stabiele marktontwikkeling, 
die behoort bij de doelstelling van 200.000 elektrische voertuigen in 2020. 
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ca. vijf volwassen aanbiedende bedrijven nodig heeft. 


(5) FASTNED was niet tevreden over dit overleg en de daarin door de overheid 
aangeboden openingen voor een ècht beleid voor marktwerking dat zoden 
aan de dijk zet. Vanuit EZ hebben wij aangegeven de door FASTNED 
aangedragen issues (marktwerking, snelwegenregime) serieus te analyseren 
ten behoeve van een vervolgoverleg medio augustus. Naar verwachting zal 
het door EZ gevoerde marktbeleid voor EV bij FASTNED onvoldoende 
stimulerend overkomen. 

RWS heeft EZ inmiddels uitgenodigd bij het z.g. ‘coulissenoverleg’ van RWS 
met FASTNED over hoe het regime langs de snelwegen wèl voor FASTNED 
zou kunnen werken. 

Onduidelijkheid bestaat er over de aanwezigheid (incl. nivo) van EZ bij het 


gesprek bij DG RWS (OREN begin september. 


DG ETM 
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‚ DGETM-ED / 15091585 
Geachte Voorzitter, 


Met deze brief wil ik uw Kamer informeren over de wijze waarop ik diverse moties 
en toezeggingen op het terrein van het energie-, mededingings-, aanbestedings- 
en postmarktbeleid heb ingevuld. De onderstaande moties en toezeggingen 
beschouw ik hiermee als afgehandeld. Met deze brief geef ik bovendien invulling 
aan een verzoek van de vaste commissie voor Economische Zaken. 


Motie en toezeggingen rond de Europese energiemarkt 

In de motie Pechtold c.s. (Kamerstuk 34000, nr. 16), ingediend tijdens de 
Algemene politieke beschouwingen van 17 september 2014, wordt de regering 
verzocht om in Europees verband actief te streven naar een substantiële 
vermindering van energieafhankelijkheid binnen tien jaar en wordt de regering 
verzocht om op basis van het toegezegde onderzoek, nog voor de Voorjaarsnota 
met een voorstel te komen om transparantie van de Nederlandse brandstofmix te 
verbeteren. 


Ten aanzien van het verzoek om in Europees verband verminderen van energie- 
afhankelijkheid na te streven, acht het kabinet een goed werkende interne markt 
voor energie het belangrijkste middei om de transitie naar een CO,-arme 
economie te faciliteren en tegelijkertijd de leveringszekerheid te borgen. 
Nederland ziet de Energie Unie als belangrijke Europese strategie om deze doelen 
te realiseren. Nederland onderschrijft het belang van diversificatie van bronnen en 
routes van energie, mede gelet op het betang van de continuïteit van vitale 
energie-infrastructuur en energielevering voor de nationale veiligheid. In dat 
kader hecht Nederland ook belang aan het aangaan van strategische 
partnerschappen met belangrijke energie producerende en doorvoerende landen. 
Voor de inzet van de regering ten aanzien van de Energie Unie verwijs ik naar de 
brief 8 april jl. van de minister van Buitenlandse Zaken (Kamerstuk 22112, nr. 
1952). 


Via de geannoteerde agenda's van Energieraden en verslagen hiervan informeer ik 
uw Kamer regelmatig over de ontwikkelingen op het gebied van de Europese 
voorzieningszekerheidsstrategie en blijft uw Kamer vooraf en achteraf betrokken 
bij discussies in Europa en de door het kabinet in te nemen standpunten. Hiermee 
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‚ Energiezekerheidsstrategie van 18 juni 2014. 


Ten aanzien van het verzoek uit de motie Pechtold c.s. over transparantie van de 
brandstofmix, concludeert het kabinet op basis van een onderzoek van Ecorys dat 
er aanzienlijke economische en juridische obstakels zijn waardoor volledige 
transparantie van de brandstofmix niet te realiseren is, Wel is het kabinet 
voornemens om de Nederlandse Emissieautoriteit opdracht te geven om in de 
jaarlijkse rapportage in het kader van de Europese richtlijn brandstofkwaliteit ook 
te rapporteren over de herkomst van ruwe olie, waarmee de transparantie wordt 
vergroot ten opzichte van de huidige situatie. Vanwege de complexiteit van het 
onderwerp was het niet mogelijk om de Kamer voor de Voorjaarsnota te 
informeren. Voor een uitgebreide toelichting op dit punt verwijs ik naar de brief 
van de staatssecretaris van Infrastructuur en Milieu van 30 juni jl. hierover 
(Kamerstuk 30196, nr. 347). 


Ik heb uw Kamer tijdens het AO Energie op 9 april jl. toegezegd dat ik bij de 
nieuwe grensoverschrijdende hoogspanningsverbinding tussen Doetinchem en 
Wesel (Duitsland) de betrokken regio zal informeren over de (on)mogelijkheid van 
ondergrondse verkabeling. Bij publicatie van het Rijksinpassingplan voor de 
Doetinchem — Voorst (grens) 380 kV verbinding heb ik de regio geïnformeerd over 
de keuze voor een bovengrondse inpassing van deze verbinding. Ook aan de 
Duitse zijde van de grens wordt de verbinding van Voorst (grens) tot Wesel 
bovengronds gerealiseerd. In de toelichting bij het inpassingsplan is deze keuze 
uitgebreid gemotiveerd. De regio is aanvullend geïnformeerd door middel van 
nieuwsbrieven en tijdens ambtelijk overleg. Daarin is toegelicht dat, gelet op 
internationale afspraken en het risicoprofiel van deze verbinding, ondergrondse 
aanleg geen optie is. De consequenties van uitval kunnen dusdanig verstrekkende 
gevolgen hebben dat ik toepassing van ondergrondse technieken voor deze 
verbinding niet verantwoord acht. 


Toezeggingen rond het mijnbouwbeleid 

Tijdens het WGO Energie op 17 november 2014 heb ik uw Kamer toegezegd dat ik 
uw Kamer zou informeren over mijn rol, de MER-plicht en 
aardbevingsproblematiek bij het injecteren van productiewater in olie- en 
gasputten en dat ik daarbij ook zal ingaan op de casus Schoonebeek. In mijn brief 
van 23 maart jl. over de injectie van productiewater bij olie- en gaswinning 
(Kamerstuk 33952, nr. 31) ben ik nader ingegaan op mijn rol, de rol van 
Staatstoezicht op de Mijnen (SodM), veiligheid en milieu, het Landelijk 
Afvalbeheerplan, risico's op bevingen en de casus Schoonebeek. In mijn brief van 
30 juni jl. (Kamerstuk 32849, nr. 40) heb ik de tijdelijke stopzetting van de 
oliewinning in Schoonebeek toegelicht. Ten aanzien van de MER-plicht in relatie 
tot de injectie van productiewater maakt het besluit MER onderscheid tussen 
activiteiten die MER-plichtig zijn (categorie C bijlage besluit MER) en activiteiten 
waarvoor vooraf beoordeeld moet worden of een MER moet worden opgesteld 
(categorie D bijlage besluit MER). Injectie van productiewater valt onder de laatst 
genoemde categorie, omdat het productiewater een niet gevaarlijke afvalstof 
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van het productiewater een onderdeel is van een andere MER-plichtige activiteit, 
zoals olie- of gaswinning. Zie bijvoorbeeld de milieueffectrapportage 
“Herontwikkeling olieveld Schoonebeek” van NAM uit 2006, waar rapport II geheel 
gewijd is aan productiewaterinjectie. 


Tijdens het VSO Schaliegas op 11 december 2014 heb ik uw Kamer toegezegd dat 
ik zal nagaan in hoeverre invulling is gegeven aan de toezegging aan het lid Van 
Tongeren (GroenLinks) aangaande het openbaar maken van rapporten van SodM 
over de injectie van productiewater bij Tubbergen. In mijn brief van 23 maart jl. 
over de injectie van productiewater (Kamerstuk 33952, nr. 31) ben ik nader 
ingegaan op de injectie van productiewater in Twente. SodM heeft op 13 mei jl. de 
door uw Kamer gevraagde rapporten gepubliceerd op haar website. SodM heeft 
een onafhankelijke expert een opdracht gegeven om deze rapporten te evalueren. 
Dit zal naar verwachting in het najaar gereed zijn. 


Toezeggingen rond het Energieakkoord 

Tijdens het AO Energie Unie op 16 april jl. heb ik uw Kamer toegezegd dat ik een 
paper zou opstellen ten behoeve van het tot stand brengen van een Europees 
Energieakkoord en uw Kamer hierover zou informeren. Ik wil het Energieakkoord 
tijdens het Nederlandse EU-voorzitterschap nadrukkelijk onder de aandacht van 
mijn Europese collega's brengen. Het Energieakkoord is iets waar we trots op 
mogen zijn en wat past in een mooie Nederlandse traditie van samenwerking 
tussen de overheid, het bedrijfsleven en het maatschappelijk middenveld. Die 
aanpak is niet direct te dupliceren op Europees niveau, maar andere EU-lidstaten 
zouden wel profijt kunnen hebben van de ervaring die wij hiermee hebben. Ik wil 
daarom kennisuitwisseling over onze Energieakkoord-aanpak stimuieren en 
tegelijkertijd kijken hoe we in Nederland kunnen leren van de aanpak elders in 
Europa. Vanuit die insteek heb ik overleg gevoerd met de voorzitter van de 
Borgingscommissie Energieakkoord en hebben wij de afspraak gemaakt dat de 
SER, als hoeder van het Energieakkoord en de Nederlandse ‘polderaanpak’, tijdens 
het voorzitterschap een conferentie zal organiseren over het Energieakkoord en 
het belang van draagvlak en participatie voor de energietransitie. Ik ben de 
voorzitter van de Borgingscommissie hier erkentelijk voor en ik zal vanuit mijn 
departement actieve ondersteuning geven aan deze conferentie. 


Op het terrein van energiebesparing heb ik uw Kamer tijdens het AO Energie & 
SDE+ op 27 mei jl. toegezegd dat ik het signaal op zal pakken dat gemeenten de 
besparingsverplichting uit de Wet Milieubeheer in het geval dat een bedrijf op het 
moment van natuurlijke vervanging niet investeert in energiebesparing moeilijk 
kunnen handhaven. De handhaving van de Wet Milieubeheer is primair de 
verantwoordelijkheid van de staatssecretaris van Infrastructuur & Milieu, die dit 
samen met de minister voor Wonen & Rijksdienst en mijzelf uitvoert. Op basis van 
de afspraken uit het Energieakkoord hebben we de regelgeving verbeterd. Om dit 
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vertegenwoordigers van gemeenten continu met elkaar in gesprek over de 
uitvoeringsaanpak en eventuele problemen die daarbij geconstateerd worden. 
Niet alle situaties zijn in de regelgeving nauwkeurig uitgewerkt en dat moeten we 
ook niet willen. Een gesprek hierover met elkaar is beter. Ook over de manier 
waarop toezichthouders het beste afspraken met bedrijven kunnen maken over 
het benutten van natuurlijke momenten worden door de partijen ervaringen en 
ideeën uitgewisseld. 


Tijdens het AO Energie & SDE+ op 27 mei jl. heb ik op het terrein van 
energiebesparing ook aan uw Kamer toegezegd te onderzoeken of de aanpak 
Stroomversnelling uitgebreid kan worden van huurwoningen naar koopwoningen. 
De minister voor Wonen en Rijksdienst is hier al mee bezig. Op 29 september 
2014 is de Deal Stroomversnelling Koop getekend door bouwbedrijven, 
makelaars/taxateurs, banken, hypotheekverstrekkers, gemeenten, 
energiecoöperaties, renovatiewinkels en garantie-instellingen. In totaal zijn zo’n 
175 partijen betrokken. Het Rijk steunt deze deal. Tot 1 januari 2016 realiseren 
de betrokken partijen ‘Nul-op-de-meter’ pilotwoningen. Hiermee wordt ervaring 
opgedaan die nodig is voor de opschalingsfase. De pitotwoningen dienen 
bovendien als voorbeeld om andere huiseigenaren te enthousiasmeren. Na de 
pilotfase zetten de partijen zich in voor opschaling van hun aanpak. De ambitie is 
om vanaf 2020 ongeveer 50.000 woningen per jaar naar ‘Nul-op-de-meter’ te 
renoveren. 


In de tweede termijn van het AO Energie op 27 mei jl. heb ik met uw Kamer 
gesproken over het bedrijf Fastned, dat laadstations voor elektrische auto’s 
exploiteert. Ik heb uw Kamer toegezegd dat mijn ministerie en het ministerie van 
Infrastructuur & Milieu in overleg gaan met Fastned en dat ik de tijdige 
netaansluiting van laadstations door Stedin bij de ACM onder de aandacht zal 
brengen. Een gesprek tussen Fastned en mijn ministerie heeft inmiddels 
plaatsgevonden en aan de follow-up wordt gewerkt. Na de zomer staat een 
gesprek gepland tussen Fastned en Rijkswaterstaat. Het vinden van een voor alle 
partijen acceptabele aanpak is niet makkelijk, zoals vaker het geval is als we een 
innovatie inpassen in een bestaande situatie. Onderdeel van de gesprekken met 
Fastned is ook de problematiek rond het tijdig aansluiten van laadstations. 
Daarnaast wordt de problematiek rond eventuele overschrijdingen van de 
wettelijke termijn bij de aansluitplicht meegenomen in lopende 
onderzoeksprojecten van het Nationaal Kenniscentrum Laadinfrastructuur. 


Toezegging over Europees energieonderzoek 

In het AO Energie Unie op 16 april jl. heb ik toegezegd om uw Kamer nader te 
informeren over de afstemming tussen lidstaten ten aanzien van 
energieonderzoek en daarbij in het bijzonder in te gaan op het onderzoek naar 
energieopslag en naar thorium. De Europese Commissie wil met de Energie Unie 
een duurzame, concurrerende en betaalbare energievoorziening realiseren voor 
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huishoudens en ondernemingen. Onderzoek en innovatie vormt de vijfde 
dimensie in het voorstel voor een Energie Unie?. Om dit doel te bereiken wil de 
Commissie een voorstel voor een Europese aanpak ontwikkelen in 2015-2016 op 
het gebied van energieonderzoek en -innovatie, met duidelijke prioriteiten en 
doelstellingen. Deze aanpak bestaat uit een update van het Strategic Energy and 
Technology Plan (SET-Plan) en een strategische onderzoeks- en innovatieagenda 
voor transport. De Commissie wil daarnaast een initiatief ontwikkelen gericht op 
Europees leiderschap op het gebied van energie/kltimaattechnologie en -innovatie 
om daarmee de werkgelegenheid en economische groei een stevige impuls te 
geven. 


Ik juich deze inzet van de Commissie toe. Onderzoek en innovatie zijn essentieel 
voor de verduurzaming van de Europese energievoorziening en om te komen tot 
een goed werkend energiesysteem dat tevens betrouwbaar, betaalbaar en 
concurrerend is. Versterkte Europese inzet draagt eraan bij dat we onze ambities 
op energiegebied op een kosteneffectieve manier kunnen realiseren. Bovendien 
leidt onderzoek en innovatie tot goede kansen voor groene groei. 


Een belangrijke eerste stap in het Europese onderzoeks- en innovatiebeleid is eind 
2014 gezet met de publicatie door de Europese Commissie van het SET-Plan: 
‘Towards an Integrated Roadmap’. In dit plan staan de uitdagingen voor het 
gehele energiesysteem op het gebied van onderzoek en innovatie beschreven, 
gericht op een CO,-arme energievoorziening waarin de burger centraal staat. Het 
betreft een herijking van het oude SET-Plan, waarin tot op heden de focus vooral 
lag op afzonderlijke energietechnologieën. 


De volgende stap waar de Commissie samen met lidstaten aan werkt is het 
opstellen van een actieplan. Dit actieplan valt uiteen in specifieke onderzoeks- en 
innovatieagenda’s op de verschillende thema’s uit het SET-plan. Dit sluit aan bij 
de wens van Nederland om vanuit een gedeelde Europese visie gecoördineerd en 
in onderlinge afstemming op Europese schaal in het energiedomein onderzoek en 
ontwikkeling in te zetten. Door middel van het actieplan kunnen de kansen en 
behoeftes op Europees niveau beter op elkaar aansluiten en kunnen lidstaten de 
krachten bundelen. Het formuleren van gemeenschappelijke doelstellingen en 
resultaten van de specifieke onderzoeks- en innovatieagenda'’s in het actieplan is 
daarbij essentieel. Voor de uitvoering van de agenda's wil de Commissie de 
overheid, industrie en onderzoek- en kennisinstellingen effectief aan elkaar 
koppelen. 


Ik ben blij met deze versterkte inzet op samenwerking in de gouden driehoek, een 
model dat wij in Nederland al succesvol toepassen in het topsectorenbeleid. 
Nederland zet in de gesprekken met de Commissie en met de andere lidstaten in 
op versterkte samenwerking rond de onderwerpen voortkomend uit het 


? De andere vier dimensies zijn: 1) voorzieningszekerheid, solidariteit en vertrouwen, 2) interne energiemarkt, 3) 


verminderen van de energievraag, 4) COz-arm maken van de Europese economie. 
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Daarbij is Nederland bereid om te kijken naar het gezamenlijk programmeren van 
projecten. Of dit zal lukken is afhankelijk van de gesprekken hierover in de EU. 
Nederland steunt verder de aanpak van de Commissie om in het Europese 
onderzoeks- en innovatieprogramma ruimte te bieden aan koolstofarme 
technologieën als CCS en nucleaire energie. Conventionele energiebronnen, 
waaronder nucleaire energie, blijven nog lang relevant in de energiemix van veel 
Europese lidstaten op weg naar 2050. Voor CCS-demonstratieprojecten biedt het 
concept energiewerkprogramma van Horizon 2020 voor 2016 en 2017 concrete 
mogelijkheden. 


De Europese Commissie werkt nu op basis van de input van de lidstaten de 
volgende stappen richting het actieplan uit. De verwachting is dat de Commissie 
rond de SET-Plan conferentie in september met een nieuwe mededeling komt. 


Energieopslag 

Door de toenemende verduurzaming van de energievoorziening met onder andere 
wind- en zonne-energie, neemt de behoefte aan flexibiliteit in het 
elektriciteitssysteem toe. Deze flexibiliteit kan op verschillende manieren worden 
geboden, onder andere door het benutten van grensoverschrijdende verbindingen 
en ‘demand side response’, maar ook door mogelijke opslag van elektriciteit in 
warmte, gas, waterstof en batterijen. Deze flexibilisering zorgt voor uitdagingen 
maar biedt ook volop kansen. Het Nederlandse elektriciteitssysteem is op dit 
moment al zeer flexibel, waardoor er op korte termijn geen business case is voor 
grootschalige opslag van elektriciteit. Dit zal mogelijk echter veranderen richting 
2030 en om die reden stimuleer ik nu al onderzoek naar potentieel kansrijke 
innovaties op dit gebied. In de Topsector Energie is er expliciete aandacht voor dit 
thema in de kennis- en innovatieagenda rondom systeemintegratie. Mogelijk 
kansrijke technologieën waar naar gekeken wordt zijn onder andere opslag in 
warmte, compressed air energy storage, power to gas/chemicals/products (zoals 
waterstof en ammoniak) en batterijen voor thuisgebruik. De Topsector Energie zal 
in de nadere uitwerking van dit thema in kaart brengen waar de kansen in 
Nederland liggen en waar Nederland goed in is qua kennis en bedrijfsleven. Zo 
kan de Nederlandse gasinfrastructuur mogelijk goed dienst doen voor 
opslagcapaciteit en zijn er mogelijkheden voor energieopslag op lokaal/regionaal 
niveau gekoppeld aan grote autodichtheid en elektrisch vervoer. Door de 
interconnectie met onze buurlanden kan op Noordwest-Europese schaal mogelijk 
ook een grote buffercapaciteit gecreëerd worden wanneer de Nederlandse 
energie-intensieve industrie sneller kan overschakelen tussen het gebruik van 
elektriciteit en gas. Dit maakt het systeem nog flexibeler. In het kader van het 
Energierapport 2015 is energieopslag ook een thema waar naar gekeken wordt. 
Mede op basis daarvan zal bekeken worden of in aanvulling op de huidige inzet 
van de Topsector Energie extra inspanningen nodig zijn en hoe het beste kan 
worden aangesloten en samengewerkt in het traject rond het Europese 
onderzoek- en innovatieprogramma. 
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Nederland steunt de Europese inzet voor het onderzoeks- en innovatieprogramma 
op het gebied van nucleaire energie, omdat conventionele energiebronnen nog 
een lange tijd onderdeel zullen uitmaken van de energiemix op weg naar 2050. 
Hoe schoner en efficiënter de inzet van deze bronnen, hoe beter. Met 
belangstelling volg ik dan ook het onderzoek naar de inzet van thorium als 
brandstof in kernreactoren. Thorium als splijtstof heeft een aantal voordelen ten 
opzichte van uranium. Zo produceert thorium minder afval en dit afval blijft 
bovendien minder lang radioactief. Ook is thorium als grondstof veelvuldig 
aanwezig. Er is echter ook een aantal nadelen aan het mogelijke gebruik van 
thorium als nucleaire brandstof, zoals het feit dat thorium alleen zinvol gebruikt 
kan worden in combinatie met verrijkt uranium. Verder is er tot op heden geen 
infrastructuur voor het op grote schaal produceren van thorium als brandstof, 
terwijl er al vele jaren ervaring is met de hele cyclus voor het gebruik van 
“uraniumsplijtstof. Bij een overstap naar thorium zou deze cyclus anders moeten 
worden ingericht, omdat er andere risico’s en aandachtspunten zijn. Zo komt er 
bij het opwerken van thorium (het chemisch scheiden van de nog bruikbare 
splijtstof van het radioactieve afval) meer straling vrij dan bij de cyclus voor 
uraniumsplijtstof. 


Al met al zie ik op de korte termijn geen mogelijkheden om thorium in te zetten 
voor energieproductie. Desalniettemin vind ik dat er verder onderzoek naar 
thorium moet plaatsvinden. Een belangrijke stap hierin is de start op 1 augustus 
a.s. van het SAMOFAR-project (Safety Assessment of the Molten Salt Fast 
Reactor). Dit vierjarige Europese project heeft subsidie gekregen onder het 
Horizon 2020 Euratom-programma en heeft tot doel om een theoretische reactor 
te ontwikkelen, als opmaat naar een demonstratiereactor, waarin de 
veiligheidsaspecten goed worden onderzocht. De Technische Universiteit Delft is 
coördinator van dit project en werkt daarbij samen met tien andere 
kennisinstellingen en industriële partijen uit Frankrijk, Italië, Duitsland, 
Zwitserland en Mexico. De Hoge Flux Reactor in Petten zal in dit project worden 
benut voor het uitvoeren van stralingsexperimenten. 


Verzoek Kamercommissie over IMF-rapport energiesubsidies 

De vaste commissie voor Economische Zaken heeft mij op 9 juni jl. verzocht om 
een kabinetsreactie op het IMF-rapport getiteld “Act Local, Solve Global: The $5.3 
Tritlion Energy Subsidy Problem” (kenmerk 2015208880/2015D21909). Eerder 
heb ik uw Kamer antwoorden verstrekt op Kamervragen van het lid Smaling (SP) 
over berichtgeving over ditzelfde rapport (kenmerk 2015209305). 


Het rapport van het IMF geeft een goed inzicht in de wijze waarop regio's de 
prijzen van steenkool en motorbrandstoffen kunstmatig laag houden, meestal met 
het doel om de lasten voor burgers te beperken. Het gaat dan met name om 
Aziatische landen, waaronder China, India en Indonesië, en om voormalige 
Sovjetrepublieken, zoals Rusland, Oekraïne, Wit Rusland en Georgië. Het is een 
bekend feit dat met name in ontwikkelingslanden de motorbrandstofprijzen aan de 
pomp en de steenkolenprijzen kunstmatig laag worden gehouden. Het IMF pleit in 
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en motorbrandstoffen aan de pomp. Ik ben het met deze zienswijze eens. 


In het rapport en in de berichtgeving wordt het bedrag van $5.300 miljard aan 
totale wereldwijde subsidie genoemd. Ik merk daarbij op dat 88% hiervan 
($4.800 miljard) bestaat uit het wereldwijd niet-beprijzen van negatieve externe 
effecten, zoals klimaatverandering, lokale luchtvervuiling en verkeerscongestie. 
Het aandeel van direct aanwijsbare subsidies is veel lager, maar nog wel 
substantieel. 


In Nederland is van subsidiëring van fossiele brandstoffen geen sprake. 
Motorbrandstoffen worden in Nederland juist relatief zwaar belast. Dat specifieke 
accijnzen in Nederland niet worden opgelegd is het gevolg van internationale 
verdragen waar het kabinet niet aan kan tornen. Het gaat specifiek om het 
Verdrag van Chicago dat een accijnsvrijstelling voor het gebruik van kerosine in 
de internationale luchtvaart regelt en het Verdrag van Mannheim dat betrekking 
heeft op een accijnsvrijstelling voor het gebruik van stookolie in de internationale 
binnenvaart. Nederland is binnen de OESO een van de koplopers wat 
milieubelastingen betreft. In de Europese Unie zorgt het Europese 
emissiehandelssysteem (ETS) voor beprijzing van de negatieve externe effecten in 
de vorm van uitstoot van broeikasgassen. Nederland streeft verdere versterking 
van het ETS na. 


De degressieve tariefstructuur in de energiebelasting wordt ten onrechte 
regelmatig beschouwd als subsidie voor fossiele energie. Deze tariefstructuur is 
niet specifiek gekoppeld aan het gebruik van fossiele energie of hernieuwbare 
energie. Er is gekozen voor deze tariefstructuur om de concurrentiepositie van het 
bedrijfsleven ten opzichte van buitenlandse concurrenten te waarborgen. Ook in 
andere landen gelden voor het bedrijfsleven per saldo lagere tarieven dan voor 
kleinverbruikers. 


Toezeggingen rond gaswinning Groningen 

Tijdens het plenaire debat van 28 april jl. over het rapport van de Onderzoeksraad 
voor Veiligheid over de aardbevingsrisico’s in Groningen, heb ik toegezegd uw 
Kamer te informeren over de betekenis van de negende tranche van de Crisis- en 
Herstelwet voor decentrale overheden in Groningen. In de beantwoording van 
schriftelijke vragen van het lid Van Tongeren (Groenlinks) aan de ministers van 
Economische Zaken en van Infrastructuur en Milieu (kenmerk 2015206530) over 
de inwerkingtreding van de negende tranche van de Crisis- en Herstelwet in 
Groningen is ingegaan op deze toezegging. Zoals in deze antwoorden is toegelicht 
voegt de negende tranche van Crisis- en herstelwet aan Bijlage I van de wet 
categorie 13 toe. Deze categorie 13 is toegevoegd naar aanleiding van vragen uit 
de regio en de motie Dijkgraaf c.s. (Kamerstuk 33539, nr. 51) waarin de regering 
verzocht wordt om in overleg met de betrokken overheden werk te maken van 
versnelling van de vergunningsprocedures voor het aardbevingsbesteding maken 
van gebouwen door te bezien waar belemmeringen in regelgeving hiervoor, 
desnoods tijdelijk, weggenomen zouden moeten worden. De categorie bevat 
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van bouwwerken, waardevermeerderende maatregelen en maatregelen voor het 
verduurzamen van bouwwerken en aanleg, uitbreiding of wijziging van kabels, 
leidingen en pijpleidingen. Deze maatregelen worden voor het overgrote deel 
genomen door de gemeenten in het aangewezen gebied en door de provincie 
Groningen. De negende tranche verandert niets aan die bevoegdheden. Slechts in 
één situatie heeft de negende tranche formele gevolgen voor provincie en 
gemeenten. Als het Rijk een besluit moet nemen over een pijpleiding die tot het 
landelijk hoofdnetwerk behoort, hebben de decentrale overheden geen 
mogelijkheid om tegen dat besluit in beroep te gaan. Gelet op de intensieve 
samenwerking door middel van de Rijkscoördinatieregeling en in de Nationaal 
Coördinator Groningen, en het bestuurlijk overleg tussen de gezamenlijke 
overheden, zal aan die mogelijkheid in de praktijk naar verwachting geen 
behoefte bestaan. 


Ik heb uw Kamer op 9 februari jl. geïnformeerd over het impact assessment dat ik. 
heb laten uitvoeren door de Stuurgroep Impact Assessment Nationale Praktijk 
Richtlijn (NPR) (Kamerstukken 33529, nr. 96). Het bureau Van Rossum heeft 
vervolgens op verzoek van de provincie Groningen onderzocht wat de 
versterkingsopgave is in het aardbevingsgebied. Volgens Van Rossum zou de 
versterkingsopgave hoger zijn dan is berekend in het impact assessment. Op mijn 
verzoek heeft TNO in samenwerking met het onderzoeksbureau Arup een second 
opinion op het rapport van Van Rossum uitgevoerd. De hoofdconclusie is dat de 
schattingen in beide onderzoeken vergelijkbaar zijn, hoewel dat gezien de 
verschillende aannames en wijze van rapporteren niet zo over kan komen. 

De hoofdoorzaak van de grote verschillen is het gebruik van het aantal adressen 
(Van Rossum) versus het gebruik van het aantal panden (impact assessment). 
Daardoor leidt het meetellen van appartementen in het onderzoek van Van 
Rossum tot een hogere versterkingsopgave dan in de impact assessment. Om 
betere schattingen te kunnen maken zijn nauwkeurigere en op meer typologieën 
toegespitste berekeningen nodig. Deze verfijnde methodiek is op dit moment in 
ontwikkeling. 


In navolging van de toezegging die ik heb gedaan tijdens het notaoverleg 
gaswinning Groningen van 1 juli jl., schets ik hierbij het verdere proces van de 
totstandkoming van de NPR. Momenteel werkt een commissie van het Nederlands 
Normalisatie Instituut (de zogeheten NEN-commissie), die verantwoordelijk is 
voor het opstellen van de NPR, aan een zogeheten ‘witte versie’. Deze zal in 
september gereed zijn om het besluitvormingsproces binnen het Nederlands 
Normalisatie Instituut te doorlopen. De commissie Meijdam zal hier ondertussen 
een advies over uitbrengen. Het opstellen van dat advies, inclusief eventueel 
verwerken daarvan in de NPR, kost circa twee maanden. Het is mijn voornemen 
om het advies van de commissie Meijdam en NPR gelijktijdig te publiceren. 
Tenslotte dient de richtlijn te worden vastgesteld en te worden opgenomen in de 
bouwregelgeving. Naar verwachting is de NPR aan het eind van dit jaar in 
bouwregelgeving aangewezen. Dit laat onverlet dat er wel al eerder met de 
richtlijn kan worden gewerkt. Zo kan op dit moment al worden gebruikgemaakt 
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met de volgende versie van de NPR, de zogenaamde ‘witte versie! 


Tijdens het notaoverleg gaswinning Groningen op 1 juli jl. heb ik ook toegezegd 
om uw Kamer nadere informatie te sturen over de winning uit het Groningenveld 
in relatie tot de verkopen van GasTerra, het eigen verbruik van NAM en de inzet 
van de gasopslagen die verbonden zijn met het Groningensysteem. Onderstaande 
tabel maakt dit inzichtelijk. 


2012 | 2013‘ 2014 


Hoeveelheid gewonnen gas uit het Groningenveld 
in miljard Nm? 





Toelichting: 

Hoeveelheid gewonnen gas uit het Groningenveld in miljard Nm?: Sinds 2014 
betreft dit de hoeveelheid die volgens het instemmingsbesluit op het 
winningsplan maximaal mag worden gewonnen uit het Groningenveld. Voor 
2014 was dit een hoeveelheid van 42,5 miljard Nm?, voor 2015 gaat het om 
een hoeveelheid 30 miljard Nm? aangevuld met een hoeveelheid van 2 miljard 
Nm? die alleen mag worden ingezet op aanwijzing van Gasunie Transport 
Services in het geval zich technische problemen voordoen. 

* Hoeveelheid gewonnen gas uit het Groningenveld in miljard m? Geq: De 
hoeveelheid gas die mag worden gewonnen is in het instemmingsbesluit 
vastgelegd in Normaal kubieke meters. Hierbij speelt de calorische waarde 
oftewel de energetische inhoud van het gas, geen rol. Voor handel en verkoop 
is deze echter wel van belang en daarom is die gestandaardiseerd. Als gevolg 
daarvan rapporteert GasTerra in kubieke meters met een energetische inhoud 
van 35,17 Megajoules, de Groningenequivalenten. Om de aansluiting te maken 
tussen de feitelijk door NAM gewonnen hoeveelheid Groningengas en de door 
GasTerra geleverde hoeveelheid is dan ook omrekening van Normaal kubieke 
meters naar Groningenequivalenten noodzakelijk. 

. Eigen verbruik NAM: Conform de uit 1963 daterende Overeenkomst van 
Samenwerking is het NAM toegestaan om het uit het Groningenveld gewonnen 
gas te gebruiken voor opsporing en winning. Het gaat dan eerst en vooral om 
het gebruik als brandstof voor compressoren die worden ingezet voor de 
winning. De hoeveelheid gas die hiervoor wordt ingezet valt onder het in het 
instemmingsbesluit vastgelegde winningsplafond. 

. Netto productie van de gasopslagen: Het Groningensysteem bestaat naast het 
Groningenveld uit een aantal opslagen (Norg, Alkmaar en Grijpskerk) die de 
gaslevering ondersteunen. Deze opslagen worden in de zomerperiode (april 
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maart) uit wordt gehaald. Op deze manier is het mogelijk om het verschil 
tussen de gasvraag in de zomer (laag) en in de winter (hoog) te overbruggen. 
Als naar een gasjaar wordt gekeken, dat loopt van oktober t/m september, dan 
geldt dat het saldo van onttrekking (periode september t/m maart) en 
invoeding (april t/m september) in principe gelijk is aan nul. Immers, aan het 
begin van de winter dienen de opslagen weer gevuld te zijn en daarvoor is het 
noodzakelijk dat de hoeveelheid die uit de opslagen is gehaald er ook weer 
wordt ingevoed. Als wordt gekeken naar een kalenderjaar dan kunnen zich 
echter kleine verschillen voordoen tussen onttrekking en invoeding. Dit geeft 
de netto-productie van de opslagen. Als de nettoproductie positief is, is er 
meer onttrokken dan ingevoed. In de omgekeerde situatie is de nettoproductie 
negatief. Wat betreft het winningsplafond geldt dat de hoeveelheid gas die uit 
het Groningenveld wordt gewonnen en vervolgens in een opslag wordt 
ingevoed, onder het plafond valt. Het gas dat uit de opslagen wordt onttrokken 
om vervolgens te worden geleverd valt niet onder het plafond. 


Tot slot heb ik tijdens het notaoverleg gaswinning Groningen op 1 juli jl. 
toegezegd uw Kamer nadere informatie te sturen over de plannen die België, 
Frankrijk en Duitsland hebben voor het ombouwen van hun gassystemen van 
laagcalorisch gas (L-gas) naar hoogcalorisch gas (H-gas), alsmede de Nederlandse 
plannen. 


Het verbruik in Duitsland van L-gas bedraagt ca. 30 miljard m° op jaarbasis en is 
daarmee qua omvang vergelijkbaar met Nederland. In iets meer dan 60% van dit 
verbruik wordt voorzien door L-gas afkomstig uit Nederland. De rest komt uit 
Duitse gasvelden. De productie uit deze Duitse velden loopt de komende jaren 
sterk terug en de langetermijncontracten met GasTerra worden tussen 2020 en 
2030 afgebouwd. Als gevolg van dit laatste heeft Gasunie Transport Services 
(GTS), de beheerder van het Nederlandse landelijk gastransportnet, aan zijn 
Duitse collega's kenbaar gemaakt dat de L-gas exitcapaciteit van het Nederlandse 
gastransportnet met het Duitse net vanaf 2020 met 10% per jaar wordt 
afgebouwd. Gevolg van dit alles is dat Duitsland in 2016 een begin zal maken met 
ombouwen van het gassysteem om dit vanaf 2020 grootschalig op te pakken met 
het ombouwen van ca. 400.000 aansluitingen per jaar. De Duitse ombouw moet in 
2030 zijn voltooid. 


In België bedraagt het verbruik van L-gas ca. 5 miljard m° op jaarbasis. Het gaat 
daarbij om ongeveer 1,5 miljoen afnemers. Dit gas wordt volledig geleverd vanuit 
Nederland, grotendeels via de vigerende langetermijncontracten en inkopen op de 
Nederlandse TTF. De langetermijncontracten worden tussen 2024 en 2030 
afgebouwd. GTS heeft aan zijn Belgische collega kenbaar gemaakt dat de L-gas 
exitcapaciteit van het Nederlandse gastransportnet met het Belgische net tussen 
2024 en 2030 wordt afgebouwd. Dit laatste is ook relevant voor de levering aan 
Frankrijk omdat de L-gas levering aan Frankrijk via het Belgische transportnet 
plaatsvindt. Momenteel vindt er in België overleg plaats tussen alle betrokken 
partijen over de wijze waarop de ombouw van het gassysteem zal worden 
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uitgangspunt. 


Het Franse verbruik van L-gas ligt op hetzelfde niveau als dat van België en ook 
de ongeveer 1,4 miljoen Franse afnemers worden volledig beleverd vanuit 
Nederland. Op basis van de opgave die GTS heeft gedaan over de afbouw van de 
Nederlandse L-gas exitcapaciteit met België, worden op dit moment in Frankrijk 
plannen gemaakt voor de ombouw van het gassysteem. De planning is dat in 
2018 wordt gestart met een pilot om ervaring op te doen waarna de feitelijke 
ombouw mogelijk eerder dan 2024 zal starten om de einddatum van 2030 te 
kunnen halen. 


Om het ombouwproces in goede banen te leiden is er overleg op verschillende 
niveaus. Mijn ministerie heeft, onder meer via het Pentalateraal Gasplatform, 
frequent contact met de ons omringende landen over de ontwikkelingen in 
Nederland en het tijdpad van de afbouw van de Nederlandse L-gas export volgens 
de langetermijncontracten. Daarnaast heeft GTS intensief contact met zijn collega 
netbeheerders in België, Duitsland en Frankrijk, om de afbouw van het L- 
gastransport aan de diverse kanten van de grens (Nederland-Duitstand; 
Nederland-België; België-Frankrijk) onderling goed af te stemmen en daarbij de 
leveringszekerheid te borgen. 


Voor wat betreft de ombouw in Nederland verwijs ik naar hetgeen ik daarover heb 
opgemerkt in de bijlage bij mijn brief van 7 oktober 2014 over het aardgasbeleid 
in Nederland (Kamerstukken II, 2014-2015, 29 023, nr. 176). Mede in het kader 
van een zorgvuldig ombouwproces heeft GTS de bouw van een nieuwe 
stikstofinstallatie voor de conversie van H-gas naar L-gas in voorbereiding. 
Daarnaast is van belang dat het ministerie van Volksgezondheid, Welzijn en Sport 
een Algemene Maatregel van Bestuur (AMvB) voorbereidt waarin wordt 
voorgeschreven dat geen nieuwe toestellen meer verkocht mogen worden die 
alleen Groningengas aan kunnen. De consultatie van deze AMvB is inmiddels 
afgerond en op dit moment wordt notificatie bij de Europese Commissie 
voorbereid. Beoogde ingangsdatum van de AMvB is 1 januari 2017. 


Toezeggingen en motie rond de Autoriteit Consument en Markt 

Tijdens de plenaire behandelingen van de wetsvoorstellen Instellingswet ACM en 
Stroomlijningswet heb ik diverse toezeggingen gedaan met betrekking tot de 
evaluatie van de ACM die momenteel wordt uitgevoerd. Ten eerste heb ik 
toegezegd om uw Kamer te informeren indien de ACM in de uitoefening van haar 
wettelijke taken niet voldoet aan de vereisten van onafhankelijkheid. Daartoe is 
geen aanleiding geweest. In de brieven met mijn bevindingen op de jaarverslagen 
van de ACM in 2013 en 2014 (Kamerstukken II, 27879, nrs. 47 en 51) ben ik 
nader ingegaan op het functioneren van de ACM sinds haar oprichting op 1 april 
2013. De onafhankelijkheid van de ACM vormt een onderdeel van de evaluatie 
van de ACM. Ten tweede heb ik toegezegd de evaluatie te laten uitvoeren door 
een onafhankelijk onderzoeksbureau. Daaraan is voldaan door de gunning van het 
evaluatieonderzoek aan onderzoeksbureau KWINK Groep/TU Delft in maart van dit 
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onderzoeken in de evaluatie. Het gaat om een internationale vergelijking, de 
naamsbekendheid van de ACM en het facultatief zijn van de advies- en 
bezwaarcommissie. Deze aspecten maken deel uit van de onderzoeksopdracht aan 
KWINK Groep/TU Delft. Eind 2015 zal ik uw Kamer informeren over de resultaten 
van de evaluatie van de ACM. 


De Stroomlijningswet, die op 1 augustus 2014 in werking is getreden, regelt dat 
een afschrift van een vernietigingsbesluit aan de Eerste en Tweede Kamer wordt 
gezonden. Een vernietigingsbesluit is een besluit van de minister van Economische 
Zaken of de minister van Infrastructuur en Milieu tot vernietiging van een besluit 
van algemene strekking van de ACM. Hiermee voldoe ik aan mijn toezegging, 
gedaan tijdens de plenaire behandeling van het wetsvoorstel Instellingswet ACM 
(Handelingen 2012/13, nr. 5, item 6), dat ik dergelijke besluiten niet alleen in de 
Staatscourant publiceer maar ook aan beide Kamers der Staten-Generaal doe 
toekomen. Tot op heden is overigens geen gebruik gemaakt van de 
vernietigingsbevoegdheid. 


Tijdens het AO Marktordening en Mededinging van 18 juni jl. heb ik uw Kamer 
toegezegd in het reguliere contact met de ACM het onderwerp aan de orde te 
stellen dat Microsoft gratis toegang biedt tot software aan basisschoolleerlingen en 
hun ouders. In het regulier overleg met de ACM van 29 juni jl. is dit onderwerp 
aan de orde gesteld. Het is aan de ACM als onafhankelijk toezichthouder of zij op 
basis van deze informatie al dan niet actie onderneemt. 


Op 17 december 2013 heeft uw Kamer een motie van het lid Mei Li Vos 
(Kamerstukken II 2013/14, 33 622, nr. 17) met betrekking tot het 
concentratietoezicht op pensioenfondsen aangenomen. De motie is ingediend 
tijdens de behandeling van het wetsvoorstel Stroomtijningswet op 12 december 
2013. De motie verzoekt de regering te bepalen hoe moet worden omgegaan met 
fusies tussen kleinere pensioenfondsen en een geschikte drempel voor de 
fusietoets voor pensioenfondsen te zoeken. Tijdens de behandeling heb ik ook een 
toezegging gedaan met dezelfde strekking. Naar aanleiding hiervan heeft overleg 
plaatsgevonden met de ACM en het ministerie van Sociale Zaken en 
Werkgelegenheid. Het kabinet heeft besloten om de omzetdrempels in het kader 
van fusies tussen pensioenfondsen te verhogen, opdat alleen nog fusies tussen 
ongeveer de twintig grootste pensioenfondsen bij de ACM behoeven te worden 
gemeld. In het bij uw Kamer voorliggende wetsvoorstel verhoging boetemaxima 
ACM (Kamerstukken II 2014-2015, 34 190, nr. 2) is een voorstel opgenomen om 
de nieuwe omzetdrempels wettelijk vast te leggen. 


Toezeggingen en motie rond de Aanbestedingswet 

Tijdens de behandeling van het wetsvoorstel Aanbestedingswet (Handelingen, 
2011/12, 32 440, nrs. 48 en 49) in uw Kamer op 1 en 2 februari 2012 heeft mijn 
ambtsvoorganger aan het lid Van Bemmel! (PVV) toegezegd de voordelen van een 
(pre)kwalificatie- of verificatiesysteem bij overheidsopdrachten nader te bekijken. 
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voor ondernemers. Aangezien de voorstellen voor nieuwe Europese 
aanbestedingsrichtlijnen destijds een aanbestedingspaspoort introduceerden 
waarmee een vergelijkbaar resultaat kon worden bereikt, is het onderzoek naar 
een verificatiesysteem aangehouden. Voor een Europees aanbestedingspaspoort 
was onvoldoende steun in Europa. In plaats daarvan wordt het Uniform Europees 
Aanbestedingsdocument (UEA), de Europese eigen verklaring, geïntroduceerd. 
Een ondernemer kan in beginsel volstaan met het aanleveren van het VEA en 
hoeft alleen als hij de opdracht gegund krijgt de onderliggende bewijsstukken te 
overleggen. Daarnaast verplichten de nieuwe Europese aanbestedingsrichtlijnen 
het elektronisch aanbesteden. TenderNed bevat een digitaal bedrijfsdossier. De 
ondernemer kan zijn bewijsstukken registreren in de centrale database met 
bedrijfsgegevens (bedrijvenregister) van TenderNed, zodat hij deze voor alle 
aanbestedingen waar hij op in wenst te schrijven kan gebruiken. Als de 
aanbestedende dienst naar bewijsstukken vraagt, kan de ondernemer de 
gegevens uit de database direct koppelen aan een inschrijving. Op deze manier 
hoeft de ondernemer niet voor iedere aanbesteding opnieuw alle bewijsstukken bij 
elkaar te zoeken. Een verificatiesysteem levert om die reden voor ondernemers 
geen additionele besparingen op. Op basis hiervan is besloten af te zien van een 
nader onderzoek naar een verificatiesysteem. 


Tijdens het vragenuur op 3 maart 2015 heeft het lid Schouten (CU) vragen 
gesteld over het clusteren van werkzaamheden bij een aanbesteding door 
Rijkswaterstaat. Naar aanleiding hiervan heb ik toegezegd om te kijken of er 
reden is om in brede zin duidelijk te maken wat de bedoeling van de 
Aanbestedingswet 2012 is en hoe men geacht wordt zich aan die wet te houden. 
Op 8 juli jl. heeft uw Kamer de kabinetsreactie op de evaluatie van de 
Aanbestedingswet 2012 ontvangen. Daarin is aangegeven dat het kabinet zal 
inzetten op het stimuleren van het verbeteren van aanbestedingen. Deze 
toezegging wordt hierin meegenomen. 


Uw Kamer heeft met de motie van de leden Ziengs en Van Bemmel (32440, nr. 
58) de regering verzocht ervoor te zorgen dat (decentrale) overheden bij het 
opstellen van hun aanbestedingsbeleid een richtpercentage aangeven waarbij 
minimaal 30% van de aanbestedingen aan het midden- en kleinbedrijf worden 
gegund. Uit de evaluatie van de Aanbestedingswet 2012 die ik op 8 juli jl. aan uw 
Kamer heb gestuurd blijkt dat alle verschillende categorieën overheden nog altijd 
ruim boven het percentage van 30% zitten. Daarmee wordt het aanbevolen 
richtpercentage ruimschoots gehaald. 


Toezegging over de postmarkt 

Op 24 juni 2015 heeft uw Kamer mij schriftelijk verzocht om een brief waarin 
wordt aangegeven of een technische briefing van de Autoriteit Consument en 
Markt (ACM) over de kostenopbouw van de universele postdienst (UPD) voor de 
begrotingsbehandeling van het ministerie van Economische Zaken kan 
plaatsvinden en of deze briefing openbaar kan zijn. Zoals ik heb toegelicht in mijn 
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brief van 2 juni 2015 (Kamerstukken II 2014/2015, 34 024, nr. 28) wordt de per oGetm-ED/ 15091585 
2014 aangescherpte Postregeling 2009 momenteel voor het eerst toegepast bij 

de vaststelling van de basis tariefruimte binnen de UPD en zal ik uw Kamer nader 
informeren zodra de ACM haar onderzoek heeft afgerond en de uitkomsten 
openbaar kan maken. Dan kan ook een technische briefing door de ACM 
georganiseerd worden. Zoals ik tijdens het AO Post van 18 juni 2015 heb 
toegezegd, zal ik proberen om de technische briefing te laten plaatsvinden voor de 
begrotingsbehandeling van het ministerie van Economische Zaken. In hoeverre dit 
inzicht voor de begrotingsbehandeling geboden kan worden, is afhankelijk van de 
voortgang ten aanzien van de vaststelling van de basis tariefruimte. Omdat de 
kostentoerekening plaatsvindt op basis van bedrijfsvertrouwelijke en 
concurrentiegevoelige gegevens van de UPD-verlener die niet door de ACM 
openbaar mogen worden gemaakt, meen ik dat de technische briefing beter in 
besloten vorm plaatsvinden. 
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Van: 
Aan: 





RE: meest recente concept-antwoord met vragen over elektrische laadpalen en staatssteun 
am 16 se 2015 17:27:15 





Bijlagen: 





Beste MNM eeste =liemaal, 


Bijgaand nog enkele aanvullingen van mijn kant. 

Verder hoop ik joun. dat je met de bijlagen uit de voeten kunt. Ik heb helaas niet de 
ondertekende versie van de notitie kunnen vinden. 

Ik vond nog wel een stuk van de LA over concessies. 


Met vriendelijke groet, 











Ik paste het antwoord op vraag 24 aan en veranderde nog 2 keer 'Wet beheer 
rijkswaterstaatswerken' in 'Wbr' net zoals dat in gehele tekst wordt gedaan. 


Verder plaatste mij IenM-collega NOMEN (die inmiddels met vakantie is) nog de volgende 
opmerkingen: 


op blz 3 wordt het Marktwerking Deregulering en Wetgevingskwaliteitproject (MDW) 
geïntroduceerd. Ik denk dat met enkele zinnen het MDW project als zodanig zou moeten 
worden geïntroduceerd, dat al onderdeel van dat project de benzinemarkt is onderzocht en dat 
als resultaat daarvan uiteindelijk het veilingsysteem is ingevoerd. Maw iets meer de lezer bij de 
hand nemen op dit punt 


- ik denk dat het antwoord op vraag 18 een conclusie behoeft, in die zin dat er belangrijke 
verschillen bestaan tussen de drie Özat vergunninghouders, die ook een verschil in 





behandeling rechtvaardigen. Tbv kun je verwijzen naar het arrest van het Hof inzake 
‘'Eventech' over het verschil tussen de Londense ‘Black cabs' en andere in Londen rondrijdende 
taxi's. 


- ook de antwoorden op de vragen 19 en 20 zouden sterker worden als er conclusies zouden 
worden verbonden aan de gepresenteerde overzichten. 


- Tenslotte meer in het algemeen: er is voor gekozen om in de diverse antwoorden eerdere 
teksten, uit de algemene inleiding maar ook uit voorgaande antwoorden integraal, over te 
nemen. vanuit oogpunt van leesbaarheid zou ik voorstellen om een modus te vinden waarbij de 
diverse antwoorden wel zelfstandig leesbaar blijven echter zonder dat daarvoor hele lappen 
tekst dubbel worden opgenomen. Een mogelijkheid is om een samenvattende tekst te maken en 
voor nadere toelichting te verwijzen naar de inleiding/eerder antwoord. 


Ik vertrek vanmiddag met vakantie. Ik hoop dat je hiermee voldoende hebt voor een afronding. 
Mocht er nog verdere afstemming met RWS gd nodig zijn in de komende week, wil je dan 
contact opnemen met mijn collega ? 


Van de definitieve tekst van de antwoordbrief ontvang ik tzt uiteraard graag een afschrift. 


Met vriendelijke groeten, 


Rijkswaterstaat Bestuursstaf 
Bezoekadres: Koningskade 4, 2596 AA Den Haag 


Postadres: Postbus 20906, 2500 EX Den Haag 
www. ikswaterstaat.nl 
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MOE on 







meen Oorspronkelijk bericht----- 
Van: 
Verzonden: woensdag 15 juli 2015 15:24 


@minbzk.nl] 





Onderwerp: meest recente concept-antwoord met vragen over elektrische laadpalen en 
staatssteun 
Urgentie: Hoog 


Beste allen, 


Hierbij dan de concept-antwoorden met verwerking van de reacties van I&M, RWS, RVB en 
CZW. 

Er staat nog een aantal vragen voor EZ in, de getallen van RVO sluiten niet helemaal aan op de 
tekst van EZ. Zeker belangrijk is vraag 17, dat werd ook al doo aangestipt, over 
de businesmodellen: marktfalen is een belangrijk, zo niet het enige, argument voor de EC. 
Graag jullie aandacht, we kunnen gegevens ook als bedrijfsvertrouwelijk aanmerken. 

Er staat ook een aantal vragen voor RVB/RWS in, meestal alleen een check of jullie akkoord 
kunnen gaan met de tekst. 





Graag jullie reacties zsm. en liefst vrijdag voor 14.00 dan kan ik het vrijdag afronden. De 
planning schuift hiermee wel op, maar het verhaal is er een stuk duidelijker op geworden (mede 
dankzij het algemeen deel van Klaas). 


Ik stuur het ook cc. aan (ZENON << betreffende 


DG/directie bij EZ. 








zijn inmiddels met vakantie. Hopelijk kan de rest reageren. 
en ik nu niemand vergeten? Geef me anders even bericht. 


Met vriendelijke groet, 


REE Ministerie van Binnenlandse Zaken en 
oe HOE Directie Constitutionele Zaken en Wetgeving Afdeling Juridisch Adviseur mob 






06 
thuiswerken: maandag na 15.00 en woensdag vaste vrije middag: donderdag na 15.30 uur 





== Oorspronkelijk bericht----- 
Verzonden: dinsda uli 5 14:44 


GE B2e 
Onderwerp: update concept-antwoord met vragen over elektrische laadpalen en staatssteun 


Urgentie: Hoog 
Beste allen, 


Voor RWS+RVB: jullie antwoorden worden nog verwerkt, ook de tekst van (O2 
van gisteren voor een algemene inleiding. 

Voor EZ: zojuist kom ik er achter dat ik de versie van woensdag 7-7 helaas niet naar jullie heb 
gestuurd (excuus), daar staan nog enkele vragen in over getallen van RVO die niet helemaal 
kloppen met de tekst van EZ. 

Morgen heb ik een bijgewerkte versie die ik aan allen stuur. 


Met vriendelijke groet, 


en van en L zen en Koninkrijksrelaties Directie Constitutionele Zaken en 


Wetgeving Afdeling Juridisch Adviseur tel. 06-10.2e 


thuiswerken: maandag na 15.00 u en woensdag vaste vrije middag: donderdag na 15.00 uur 


Aan: 





nderwerp: concept-antwoord met vragen over elektrische laadpalen en staatssteun 
Urgentie: Hoog 

Beste allen, 

Hierbij het concept-antwoord. Ik heb jullie opmerkingen zoveel mogelijk verwerkt. 
Daarnaast heb ik een inleiding geschreven en een algemeen stukje geformuleerd bij 
antwoorden op vragen 11, 12+13. Graag kritisch lezen. 

Ook heb ik nog behoefte aan getallen bij vraag 16, met de reactie van RVO zijn niet alle 
getallen ingevuld van de tekst zoals EZ die heeft opgesteld. 

Verder nog een aantal gerichte vragen, zie in de tekst. 


Kunnen jullie svp. uiterlijk donderdag antwoorden? Mocht dat niet lukken, dan graag uiterlijk 
vrijdag a.s., zodat ik een definitief concept op maandag 13 juli naar jullie kan sturen. 


Met vriendelijke groet, 


En van TL Ze en Koninkrijksrelaties Directie Constitutionele Zaken en 


Wetgeving Afdeling Juridisch Adviseur tel. 06-10.2e 


thuiswerken: maandag na 15.00 u en woensdag vaste vrije middag: donderdag na 15.00 uur 


Aan: 





nderwerp: RE: beantwoording van de vragen van de EC over elektrische laadpalen 


Beste allen, 


Afronding vordert gestaag maar minder snel dan ik vrijdag had ingeschat. Ik wil alles zorgvuldig 


bekijken en ook de rechtbank en Hofarresten erbij betrekken. OolOE EN heeft mij nog 
enkele opmerkingen gestuurd. 

Bij antwoorden 1 t/m 10 kom ik nog op de volgende vragen: 

- RWS svp. korte toelichting tussen verschil 200,- en 920,- leges voor vergunning elektrische 
laadpaal. 


Verder gaat de PV navragen waar de vertaling blijft. Ik overweeg uitstel te vragen voor 
beantwoording, mede vanwege het verzoek van RWS om het concept-antwoord aan hun DG 
voor te kunnen leggen. Ook gaat de PV even na of we het nog niet vertalen van de vragenbrief 
als argument kunnen gebruiken voor het vragen van uitstel (idee van 

Ik ga straks weer verder, naar ik hoop kan ik jullie morgen wel een afgeronde versie 
voorleggen. Wellicht staat er dan nog een enkele vraag voor jullie in. 


Met vriendelijke groet, 


TE van ne L zen en Koninkrijksrelaties Directie Constitutionele Zaken en 


Wetgeving Afdeling Juridisch Adviseur tel. 06-10.2e 


thuiswerken: maandag na 15.00 u en woensdag vaste vrije middag: donderdag na 15.00 uur 


Aan: 





nderwerp: RE: beantwoording van de vragen van de EC over elektrische laadpalen 


Beste allen, 


Van RVO heb ik nog getallen ontvangen en ben nu alles in elkaar aan het schuiven. Maandag 
volgt afronding. Mocht ik nog vragen hebben, dan zal ik jullie berichten/bellen. 
Goed weekend! 


Met vriendelijke groet, 


En van aen. en en Koninkrijksrelaties Directie Constitutionele Zaken en 
Wetgeving Afdeling Juridisch Adviseur tel. oe10.2e 


thuiswerken: maandag na 15.00 u en woensdag vaste vrije middag: donderdag na 15.00 uur 





over elektrische laadpalen 


Urgentie: Hoog 
Beste allen, 


Hierbij de antwoorden van EZ tot zover. Er staan nog wat PM's in. Ik zojuist per mail gevraagd 
of EZ die punten vandaag nog nader kan invullen. Zojuist ontving ik ook een mail van RVO ter 
aanvulling, zie bijgevoegd. 
‚ ik begreep uit jouw mail dat je het concept-antwoord aan de DGRWS wil voorleggen. Ik 
reef er naar vandaag een geconsolideerde versie te hebben, zodat jij dat kunt doen. 


Met vriendelijke groet, 


Ministerie van EDE U en en Koninkrijksrelaties Directie Constitutionele Zaken en 


Wetgeving Afdeling Juridisch Adviseur tel. 06-102e 


thuiswerken: maandag na 15.00 u en woensdag vaste vrije middag: donderdag na 15.00 uur 






Aan: 
Onderwerp: Fwd: mijn aanzet tot de beantwoording van de vragen van de EC t.b.v. bespreking 
heden middag 


Ha MEN 

Verder dan dit ben ik nog niet gekomen, en nu moet ik echt andere dingen doen. 

Als het mij niet lukt het document over elektrische kms van phevs na te sturen, dan kan 10.2.e 
je er vast wel aan helpen. 

Groetjes! 








Verstuurd vanaf mijn iPhone 
Begin doorgestuurd bericht: 
Van: 


atum: uli 2015 13:31: 


Onderwerp: mijn aanzet tot de beantwoording van de vragen van de EC t.b.v. bespreking heden 
middag 


veel leesplezier… ehhh, on, nee: sterkte! 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde 
bent of dit bericht abusievelijk aan u is gezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te 
melden en het bericht te verwijderen. 

De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, van welke aard ook, die verband houdt 
met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van berichten. 


This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee 
or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and 
delete the message. 

The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the risks inherent in the 
electronic transmission of messages. 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde 
bent of dit bericht abusievelijk aan u is toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te 
melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen aansprakelijkheid voor schade, 
van welke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden 
van berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee 
or if this message was sent to you by mistake, you are requested to inform the sender and 
delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind resulting from the 


risks inherent in the electronic transmission of messages. . 


Dit bericht kan informatie bevatten die niet voor u is bestemd. Indien u niet de geadresseerde bent of dit bericht abusievelijk aan u is 
toegezonden, wordt u verzocht dat aan de afzender te melden en het bericht te verwijderen. De Staat aanvaardt geen 

aansprakel jkheid voor schade, van we ke aard ook, die verband houdt met risico's verbonden aan het elektronisch verzenden van 
berichten. 

This message may contain information that is not intended for you. If you are not the addressee or if this message was sent to you 
by mistake, you are requested to inform the sender and delete the message. The State accepts no liability for damage of any kind 
resulting from the risks inherent in the electronic transmission of messages. . 
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RVOB/ 2011/241 


Uw brief (kenmerk) 
SDG/NW2011/1031/111093 


Datum 14 juli 2011 
Betreft Elektrisch laden in relatie tot de Benzinewet 


Geachte nec EN 


In uw brief dd. 25 mei jl. over het stimuleren van het plaatsen van elektrische 
laadvoorzieningen op verzorgingsplaatsen langs rijkswegen geeft u aan dat 
Rijkswaterstaat dit als vergunningverlener zo goed mogelijk wil faciliteren. Het 
ministerie van Financiën/RVOB wil, vanuit zijn privaatrechtelijke betrokkenheid 
hierbij, graag hieraan meewerken. In verband hiermee verzoekt u mij uitsluitsel te 
geven over de volgende vragen: 

1) Kan ervan worden uitgegaan dat elektriciteit uit een elektrische 
laadvoorziening niet behoeft te worden aangemerkt als een fossiele 
motorbrandstof? 

2) Als dit juist is, betekent het dat met het plaatsen van een elektrische 
laadvoorziening geen sprake is van het creëren van een nieuw 
motorbrandstoffenverkooppunt (nieuwe locatie), zoals bedoeld in de 
Benzinewet. Is deze conclusie juist? 

3) Indien vraag 2 bevestigend kan worden beantwoord, betekent dit dan dat 
als op een bestaand motorbrandstoffenverkooppunt een 
benzinepomphouder besluit om een elektrische laadvoorziening te 
plaatsen, de laadvoorziening een onderdeel wordt van het bestaande 
gebruiksrecht van de locatie? En dat bij de periodieke (15-jarige) veiling 
ook het gebruiksrecht van de laadvoorziening overgaat naar degene die de 
veiling wint? 

4) Wegrestauranthouders hebben veelal een erfpachtovereenkomst met een 
looptijd van 99 jaar. Is het juist dat, uitgaande van een bevestigend 
antwoord op de vraagpunten 1 en 2, de erfpachtovereenkomsten van 
wegrestauranthouders tijdens de looptijd niet zullen wijzigen door het 
aanbieden van elektrische laadvoorzieningen? En dat na verloop van de 
erfpachttermijn volgens het nieuwe uitgiftebeleid voor een periode van 15 
jaar zal worden geveild? 


Hieronder ga ik in op de bovenstaande vragen. 

Ad 1) Elektriciteit uit een elektrische laadvoorziening wordt niet aangemerkt als 
een fossiele motorbrandstof in de zin van de Benzinewet. Hoewel 
elektriciteit net als fossiele motorbrandstoffen een motor aandrijft is het 
naar haar aard heel verschillend. 
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Elektriciteit heeft aan aantal kenmerken die dit duidelijk maken. Het Directie Vastgoed 
meeste belangrijke kenmerk is wel dat elektriciteit niet alleen bij 
motorbrandstoffenverkooppunten kan worden ‘getankt’ maar bijvoorbeeld Ons kenmerk 
ook thuis. De meeste elektrische auto’s zullen dus met een volle batterij de bain oan oe 
weg opgaan en niet hoeven worden opladen aan de snelweg. Voor veel 

ritten (ook over de snelweg) binnen Nederland zal met de actieradius van 

150-200 km onderweg niet hoeven te worden opgeladen. De belangrijkste 

concurrentie voor al bestaande motorbrandstoffenverkooppunten zal dan 

ook niet komen van elektronische oplaadpunten langs de snelweg, maar 

van de oplaadmogelijkheden bij mensen thuis. Dit is heel anders dan in het 

geval van de huidige motorbrandstoffen die alleen bij een tankstation 

kunnen worden gehaald. 

Vanuit milieutechnisch oogpunt is elektriciteit als aandrijving voor een 

motor heel anders dan benzine, diesel en Ipg. Elektriciteit zit niet in tanks 

onder het motorbrandstoffenverkooppunt, maar komt via een kabel vanaf 

het elektriciteitsnetwerk. De tanks onder een 

motorbrandstoffenverkooppunt kunnen gaan lekken en veel milieuschade 

veroorzaken. Dit is niet het geval bij elektriciteit. Elektriciteit is vanuit 

milieutechnisch oogpunt uitermate schoon en veilig. 


Ad 2) De Benzinewet heeft betrekking op het veilen van verkooppunten van 
motorbrandstoffen langs rijkswegen en schrijft in het kader van een 
overgangsregeling voor dat langs deze rijkswegen tot 2024 geen nieuwe 
locaties (verkooppunten van motorbrandstoffen) mogen worden gecreëerd. 
Aangezien elektriciteit geen motorbrandstof is in de zin van de Benzinewet, 
valt elektriciteit buiten dit regime. Dit betekent dat het plaatsen van 
elektrische oplaadvoorzieningen bij verkooppunten van motorbrandstoffen, 
wegrestaurants en andere verzorgingsplaatsen niet uitgesloten wordt door 
de Benzinewet en de Convenanten die daaronder liggen. 

Er moeten echter wel een aantal zaken in het oog worden gehouden. Het 
belangrijkste is dat tankstationhouders langs de snelwegen toch bezwaren 
zouden kunnen uiten als blijkt dat, door het succes van elektrisch rijden, 
hun omzet of aantal klanten daalt. Daarom is het van belang om van 
tevoren duidelijk te maken naar partijen waarom elektriciteit wordt geacht 
niet onder de Benzinewet te vallen. 

Naast de argumenten die onder 1 zijn genoemd kan ook nog worden 
aangegeven dat het feit dat elektrisch rijden zo’n vlucht zou nemen een 
onvoorziene omstandigheid is. Dit was niet voorzien toen de Convenanten 
werden gesloten. Daarnaast moet ook duidelijk naar voren worden 
gebracht dat het hier gaat om een nieuwe ontwikkeling in de markt die niet 
tegen te houden is door het toepassen van de Benzinewet. Gezien de aard 
van elektriciteit wordt de concurrentiepositie van de 
motorbrandstoffenverkooppunten onderling niet significant verminderd. 
Het feit dat de overheid elektrisch rijden wil stimuleren doet hier niets aan 
af. 


Ad 3) Bij plaatsing van een elektrische oplaadvoorziening bij een bestaand 
motorbrandstoffenverkooppunt, wordt de laadvoorziening onderdeel van 
het bestaande gebruiksrecht van de locatie. Dit moet echter wel worden 
geregeld. Dit betekent dat een aparte Wbr-vergunning moet worden 
afgegeven in het geval van een bestaande locatie. Het is ook mogelijk de 
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huidige vergunningsbeschikking te wijzigen. Daarnaast moet de Directie Vastgoed 
gebruiksovereenkomst met het RVOB worden aangepast. Dit kan het beste 

gedaan worden met een addendum bij de bestaande overeenkomst. Bij de Ons kenmerk 
15-jarige veiling van het huurrecht van de locatie gaat het gebruiksrecht hisnnsadenn 
van de laadvoorziening over naar degene die de veiling wint. 


Ad 4) Bij plaatsing van een elektrische oplaadvoorziening bij een wegrestaurant 
zal de bestaande erfpachtovereenkomst gewijzigd moeten worden. Ook 
hier moet echter weer de Wbr-vergunning worden aangepast of een nieuwe 
aangevraagd. Daarnaast wordt de overeenkomst met het RVOB aangepast 
met behulp van een addendum. Na ommekomst van de erfpachttermijn 
(meestal 99-jarige uitgifte) zullen de wegrestaurants, inclusief de 
elektrische oplaadvoorziening volgens het nieuwe uitgiftebeleid voor een 
periode van 15 jaar worden geveild. 


Tot slot merk ik op dat het Rijksvastgoed en —-ontwikkelingsbedrijf (RVOB) van het 
ministerie van Financiën met het oog op het stimuleren van het plaatsen en 
exploiteren van elektrische oplaadvoorzieningen langs rijkswegen tot en met 2015 
de extra huur/erfpachtcanon op € 0 zal stellen. 


In 2016 zal aan de hand van een evaluatie over de ontwikkeling van de verkoop 
van elektriciteit uit de elektrische oplaadvoorzieningen langs rijkswegen worden 
bezien of een extra vergoeding/heffing gewenst is. 





Hoogachtend, 
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Rijksvastgoed- en 
ontwikkelingsbedrijf 
Ministerie van Financiën 





TER ADVISERING Directie Vastgoed 
Aan Inlichtingen 


de plv. secretaris-generaal 
T 070-m— 


F_070- 
matten © ni 


Datum 
14 juli 2011 


Notitienummer 
RVOB/2011/241 


Ld Ld 
nm Ot | LI E ondertekening antwoordbrief RWS over elektrisch laden in Rubriek 
relatie tot de Benzinewet pn 


Auteur(s) 


Medeparaaf 







Van 
de directeur 





Kopie aan 


Bijlagen 

1. Kopie brie over 
elektrisch laden in relatie tot 
de Benzinewet 





Aanleiding 

Het ministerie van IenM wil het plaatsen van elektrische 
oplaadvoorzieningen (oplaadpalen) op verzorgingsplaatsen langs 
rijkswegen zo goed mogelijk stimuleren. In verband hiermee heeft u op 
23 mei j.l. een brief van Rijkswaterstaat ontvangen, waarin een aantal 
vragen wordt gesteld over de relatie tussen het plaatsen van de 
oplaadpalen op verzorgingsplaatsen en de Benzinewet. In uw 
antwoordbrief geeft u aan dat elektriciteit geen motorbrandstof is in de 
zin van de Benzinewet en buiten het regime van de Benzinewet valt. Dit 
betekent dat oplaadpalen geplaatst mogen worden op 
verzorgingsplaatsen. Wel dienen vergunningen en 
gebruiks/erfpachtovereenkomsten te worden aangepast, voordat de 
oplaadpalen worden geplaatst. 


Advies 
Ondertekenen van de antwoordbrief. 


Toelichting 
Kernpunten uit de antwoordbrief zijn: 

e Elektriciteit uit een elektrische laadvoorziening wordt niet 
aangemerkt als een fossiele motorbrandstof in de zin van de 
Benzinewet. Hoewel elektriciteit net als fossiele 
motorbrandstoffen een motor aandrijft is het naar haar aard heel 
verschillend. Elektriciteit heeft aan aantal kenmerken die dit 
duidelijk maken. Het meeste belangrijke kenmerk is wel dat 
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elektriciteit niet alleen bij motorbrandstoffenverkooppunten kan 
worden ‘getankt’ maar bijvoorbeeld ook thuis. 

Aangezien elektriciteit geen motorbrandstof is in de zin van de 
Benzinewet, valt elektriciteit buiten dit regime. Dit betekent dat 
het plaatsen van elektrische oplaadvoorzieningen bij 
verkooppunten van motorbrandstoffen, wegrestaurants en 
andere verzorgingsplaatsen niet uitgesloten wordt door de 
Benzinewet en de Convenanten die daaronder liggen. 

Bij plaatsing van een elektrische oplaadvoorziening bij een 
bestaand motorbrandstoffenverkooppunt, wordt de 
laadvoorziening onderdeel van het bestaande gebruiksrecht van 
de locatie. Dit moet worden geregeld door een aparte Wbr- 
vergunning af te geven in het geval van een bestaande locatie 
danwel door de huidige vergunningsbeschikking te wijzigen. 
Daarnaast moet de gebruiksovereenkomst met het RVOB worden 
aangepast, met behulp van een addendum bij de bestaande 
overeenkomst. 

Bij plaatsing van een elektrische oplaadvoorziening bij een 
wegrestaurant zal de bestaande erfpachtovereenkomst met 
behulp van een addendum gewijzigd moeten worden. 

Met het oog op het stimuleren van het plaatsen en exploiteren 
van elektrische oplaadvoorzieningen langs rijkswegen zal tot en 
met 2015 de extra huur/erfpachtcanon op € O0 worden gesteld. 
In 2016 zal aan de hand van een evaluatie over de ontwikkeling 
van de verkoop van elektriciteit uit de elektrische 
oplaadvoorzieningen langs rijkswegen worden bezien of een extra 
vergoeding/heffing gewenst is. 
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Rijksvastgoed- en 
ontwikkelingsbedrijf 
Ministerie van Financiën 





TER ADVISERING Directie Vastgoed 
Aan Inlichtingen 


de plv. secretaris-generaal 


B 


Datum 
14 juli 2011 


Notitienummer 
RVOB/2011/241 


Nn Ott es ondertekening antwoordbrief RWS over elektrisch laden in Rubriek 


relatie tot de Benzinewet SlgsmEen 
Auteur(s) 


Paraaf Medeparaaf Medeparaaf ee El 


Van 
de directeur RVOB 
Kopie aan 


Bijlagen 

1. Kopie brief RWS over 
elektrisch laden in relatie tot 
de Benzinewet 


Aanleiding 

Het ministerie van IenM wil het plaatsen van elektrische 
oplaadvoorzieningen (oplaadpalen) op verzorgingsplaatsen langs 
rijkswegen zo goed mogelijk stimuleren. In verband hiermee heeft u op 
23 mei j.l. een brief van Rijkswaterstaat ontvangen, waarin een aantal 
vragen wordt gesteld over de relatie tussen het plaatsen van de 
oplaadpalen op verzorgingsplaatsen en de Benzinewet. In uw 
antwoordbrief geeft u aan dat elektriciteit geen motorbrandstof is in de 
zin van de Benzinewet en buiten het regime van de Benzinewet valt. Dit 
betekent dat oplaadpalen geplaatst mogen worden op 
verzorgingsplaatsen. Wel dienen vergunningen en 
gebruiks/erfpachtovereenkomsten te worden aangepast, voordat de 
oplaadpalen worden geplaatst. 


Advies 
Ondertekenen van de antwoordbrief. 


Toelichting 
Kernpunten uit de antwoordbrief zijn: 

e Elektriciteit uit een elektrische laadvoorziening wordt niet 
aangemerkt als een fossiele motorbrandstof in de zin van de 
Benzinewet. Hoewel elektriciteit net als fossiele 
motorbrandstoffen een motor aandrijft is het naar haar aard heel 
verschillend. Elektriciteit heeft aan aantal kenmerken die dit 
duidelijk maken. Het meeste belangrijke kenmerk is wel dat 
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elektriciteit niet alleen bij motorbrandstoffenverkooppunten kan 
worden ‘getankt’ maar bijvoorbeeld ook thuis. 

Aangezien elektriciteit geen motorbrandstof is in de zin van de 
Benzinewet, valt elektriciteit buiten dit regime. Dit betekent dat 
het plaatsen van elektrische oplaadvoorzieningen bij 
verkooppunten van motorbrandstoffen, wegrestaurants en 
andere verzorgingsplaatsen niet uitgesloten wordt door de 
Benzinewet en de Convenanten die daaronder liggen. 

Bij plaatsing van een elektrische oplaadvoorziening bij een 
bestaand motorbrandstoffenverkooppunt, wordt de 
laadvoorziening onderdeel van het bestaande gebruiksrecht van 
de locatie. Dit moet worden geregeld door een aparte Wbr- 
vergunning af te geven in het geval van een bestaande locatie 
danwel door de huidige vergunningsbeschikking te wijzigen. 
Daarnaast moet de gebruiksovereenkomst met het RVOB worden 
aangepast, met behulp van een addendum bij de bestaande 
overeenkomst. 

Bij plaatsing van een elektrische oplaadvoorziening bij een 
wegrestaurant zal de bestaande erfpachtovereenkomst met 
behulp van een addendum gewijzigd moeten worden. 

Met het oog op het stimuleren van het plaatsen en exploiteren 
van elektrische oplaadvoorzieningen langs rijkswegen zal tot en 
met 2015 de extra huur/erfpachtcanon op € 0 worden gesteld. 
In 2016 zal aan de hand van een evaluatie over de ontwikkeling 
van de verkoop van elektriciteit uit de elektrische 
oplaadvoorzieningen langs rijkswegen worden bezien of een extra 
vergoeding/heffing gewenst is. 
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Ministerie van Economische Zaken 


TER ONDERTEKENING 


Aan 
de Directeur-generaal Energie, Telecom en Mededinging 


NM Otd FASTNED - gezamenlijk verslag van overleg van 10 juni 
2015 

Parafenroute nennen 

Paraaf = akkoord Paraaf Paraaf 

102e 

MO eee ete eed 

Medeparaaf Medeparaaf Medeparaaf 

Aanleiding 


In navolging van de toezegging van MEZ in de TK op 9 april 2015, overlegde u op 
10 juni met FASTNED. Vanwege het formele karakter van dat overleg achtte u een 
een formeel verslag noodzakelijk. Op 15 juli drong u nogmaals aan om tot een 
gezamenlijk gedragen verslag te geraken. Met enige inspanning is tot een 
gezamenlijke formulering daarvan gekomen. 


Advies 


U wordt geadviseerd bijgevoegde brief aan FASTNED met het gezamenijke verslag 
(ETM/EO 15110736 ) te ondertekenen. 


ETM/B&I 


Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 
Mededinging 

Directie Energie en Omgeving 


Auteur 
drs. OENE = 


T 0700285 
MOREE 0 rinez 


Datum 
5 augustus 2015 


Kenmerk 
DGETM-EO / 15110720 


Kopie aan 


Bijlage(n) 


Ontvangen BBR 
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Ministerie van Economische Zaken 


TER ADVISERING 


Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 


Aan Mededinging 

de Directeur-generaal Energie, Telecom en Mededinging Directie Energie en Omgeving 
Auteur 
drs (OET 
En 
MOE om inez.n 
Datum 
25 augustus 2015 

m Kenmerk 
FASTNED - uw overleg van 2 september bij DG RWS DGETM-EO / 15119117 
Dronkers 

Kopie aan 
102e 
Bijlage(n) 

Batafentouben onee Î 

Paraaf Paraaf Paraaf 

102e 102e 

Akkoord per mail 27/8 Dig taal akkoord 28/8 

Medeparaaf Medeparaaf UU Medeparaaf 

Aanleiding 


N.a.v. de toezegging van MEZ in de TK afgelopen april, overlegde u op 10 juni met 
FASTNED over de door hen ervaren problematiek. Hoofdpunten daarvan betreffen 
de oneerlijke concurrentie als gevolg van gebrekkige marktordening (ALLEGO, 
gemeentelijke aanbestedingen) en de beperkingen onder het Wbr regime voor 
verzorgingsplaatsen langs de snelwegen. U heeft FASTNED op hun verzoek 
toegezegd deel te nemen aan hun overleg met DG RWS (O2 MEEN op 2 
september. 


Advies 

-__U spreekt af met dhr MOBETE dat u deelneemt aan zijn overleg met 
FASTNED op 2 september. Indien dit onverhoopt niet mogelijk is, dan zou uw 
voorafgaande telefonische inbreng bij RWS erg op prijs gesteld worden; 

-__U onderkent zowel de achtergrond in de ontwikkeling van het Wbr regime voor 
verzorgingsplaatsen langs de snelwegen als de door FASTNED gevoelde aparte 
behandeling ten opzichte van zittende partijen (fossiele brandstofstations); 

- __U probeert procesafspraken te maken over een aangepaste opzet van de 
toekomstige marktordening voor snellaaddiensten langs de snelwegen onder 
het Wbr regime. U propageert een alliantie met RWS om de eventuele kosten 
van zo’n gewijzigd Wbr regime door RVB te laten dragen. 

-__U bepleit bij RWS een gezamenlijke formulering van een nieuw op te nemen 
paragraaf over laadinfrastructuur elektrisch vervoer in de Strategische 
Beheervisie Verzorgingsplaatsen 2016 — 2030. 


Ontvangen BBR 


Pagina 1 van 3 


Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 
Mededinging 

Directie Energie en Omgeving 


Kenmerk 
EEE DGETM-EO / 15119117 
Toelichting 


(1) FASTNED beklaagde zich op 10 juni over twee punten: (a) de oneerlijke 
concurrentie als gevolg van een gebrekkige marktordening (vnl. ALLEGO) en 
(b) de ongelijke behandeling onder het Wbr-regime voor de voorzieningen op 
de verzorgingsplaatsen langs de snelwegen. 

(2) Van uw overleg met FASTNED op 10 juni is uiteindelijk een gemeenschappelijk 
verslag opgesteld (bijgevoegd). 

(3) Conform uw verzoek is met ETM/MC een gemeenschappelijk begrip ontwikkeld 
over de ontwikkeling van het beheersregime rond de verzorgingsplaatsen 
(bijgevoegd). Onze conclusie is: 

(a) EZ is vanaf 2000 betrokken geweest bij de MDW-operatie op de 
benzinemarkt, waarbij met de oliemaatschappijen convenanten zijn gesloten 
over de beëindiging van de eeuwigdurende (!) concessies. Om meer 
toetreding te bevorderen worden de gebruiksrechten van de 
verzorgingsplaatsen langs de snelwegen in de periode 2002-2023 geleidelijk 
geveild. Essentieel bij de gemaakte afspraken is o.a. het doel om de waarde 
van de stations op peil te houden. Dit impliceerde uiteindelijk, dat na een 
langdurige gerechtelijke procedure de Staat in het gelijk gesteld is dat onder 
de Wbr exploitanten van een energielaadpunt geen aanvullende voorzieningen 
(winkeltjes) mogen aanbieden. 

(b) Bij de Wbr-vergunningverlening kijkt beheerder RWS vooral naar 
veiligheid en doelmatige inrichting van de verzorgingsplaats. Onder het rigide 
beleidskader van RWS betekent dit, dat - ongeacht de ruimtelijke 
mogelijkheden — niet meer dan één aanvullende voorziening op de 
verzorgingsplaats wordt toegestaan. Aspecten van marktordening en 
concurrentie spelen bij de beoordeling van individuele vergunning-aanvragen 
derhalve geen rol. Onder de berekeningsmethodiek van het RVB wordt met de 
financiële haalbaarheid van de bedrijfsmatige activiteiten wel enigszins 
rekening gehouden. 

(c) Feitelijk vormt de wijziging van de Wbr van 20 november 2013 de kern 
van de problematiek van FASTNED. Deze wijziging beperkt de mogelijkheid bij 
energielaadpunten als basisvoorziening om aanvullende voorzieningen op te 
richten om ‘versnippering tegen te gaan’. Sindsdien hebben enkele 
pomphouders van de mogelijkheid gebruik gemaakt om ‘energielaadpunten’ 
als aanvullende voorziening bij hun basisvoorziening ‘tankstation’ aan te 
bieden. 

De hierdoor ontstane ongelijkheid mag juridisch wellicht houdbaar zijn, 
beleidsmatig oogt deze echter niet sterk. 

(4) De indruk van FASTNED van een onheuse bejegening is versterkt door: (a) 
RWS heeft in een handvol gevallen verzuimd om FASTNED vooraf te 
consulteren over de zeven vergunningaanvragen van pomphouders voor een 
aanvullende voorziening ‘energielaadpunt’ op locaties, waar ook FASTNED een 
vergunde locatie heeft en 
(b) RWS handhaaft in enkele gevallen (o.a. Mr. Green locaties) niet op het 
punt, dat verleende vergunningen voor ‘energielaadpunten’ ook daadwerkelijk 
moeten worden gebruikt. RWS herkent dit laatste punt niet. 
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Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 
Mededinging 

Directie Energie en Omgeving 


Kenmerk 
DGETM-EO / 15119117 
(5) FASTNED heeft een afwijzende beschikking ontvangen voor de oprichting van 


een aanvullende voorziening (winkeltje) op een verzorgingsplaats in Limburg 
en zal daar formeel beroep tegen aantekenen. 

(6) In z.g. ‘coulissengesprekken’ (waar EZ sinds kort ook wordt toegelaten) 
proberen FASTNED en RWS tot oplossingen te komen buiten de juridische 
kaders om. Over en weer bestaat inmiddels begrip voor elkaars standpunt, 
maar voor FASTNED is het exclusieve gebruiksrecht van een locatie van 
“existentieel belang”. Tegen de achtergrond van de gemaakte afspraken èn de 
grote weerstand van de fossiele pomphouders tegen de nieuwe figuur van 
exploitant van energielaadpunten is het echter voor de Staat (RVB, RWS) niet 
eenvoudig om zonder compensatie voor de verminderde waarde van een 
locatie tot gelijke exclusieve rechten te komen. 


Beoordeling en advies 

(7) De ontwikkeling van het Wbr regime voor de verzorgingsplaatsen langs de 
snelwegen sinds 2000 voor het vrijmaken van de benzinemarkt past in de EZ- 
visie op marktwerking. In de ontwikkeling van het regime is — vanwege de 
aanvankelijke overeenstemming om de waarde van de locaties in stand te 
houden - onvoldoende rekening gehouden met de komst van nieuwe 
basisvoorzieningen, zoals ‘energielaadpunten’. De rigide beleidsopvatting om 
bij het tegengaan van versnippering van elke van de aanvullende 
voorzieningen er slechts één per locatie toe te staan (zodat 
‘energielaadpunten’ geen aanvullende voorzieningen mogen aanleggen) is 
vanwege de impact op de gelijke concurrentievoorwaarden een zwak punt. 

(8) Binnen RWS wordt verschillend gedacht over de mogelijkheden om 
gezamenlijk met EZ een aparte paragraaf over Laadinfrastructuur Elektrisch 
vervoer te formuleren in de concept-Strategische Beheervisie 
Verzorgingsplaatsen 2016 — 2030 (beleidsmakers voor, juristen tegen). 
U zou een gezamenlijk benadering kunnen bepleiten bij dhr. 10.2.e 

(9) Een echte oplossing voor de huidige ongelijke concurrentievoorwaarden vergt 
— behalve bereidheid bij RWS tot enige beleidswijziging ten behoeve van de 
inpassing van de energie- en mobiliteitstransitie — waarschijnlijk ook enige 
financiële compensatie van de zijde van de Staat (RVB). U kunt dhr. 
voorstellen om een gezamenlijke benadering van RVB uit te laten werken. 


Directie Energiemarkt & Innovatie 
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> Retouradres Postbus 20401 2500 EK Den Haag 


FASTNED 
James Wattstraat 97-99 
1097 DL Amsterdam 


Datum _ Î* SEP 2015 


Betreft ons overleg van 10 juni 


Conform afspraak treft u hierbij de finale versie van het verslag van ons overleg 
van 10 juni 2015. 






ag Ministerie van Economische Zaken 


Directoraat-generaal 
Energie, Telecom & 
Mededinging 
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Overleg EZ-FASTNED van 
Aanwezig: 





Aanleidin 
In het ove april Z aangegeven Fastned 
te zullen uitnodigen voor een gesprek om te praten over het ongelijk speelveld dat 
Rijkswaterstaat, als gevolg van het nu opeens via de achterdeur toestaan van 
laadpalen bij benzinestations en het eenzijdig inperken van de rechten van 
laadstations, heeft gecreëerd volgens Fastned. MEZ: “Ik vind de totstandkoming 
van een laadpalennetwerk zeer gewenst en ben bereid om te spreken met 


degenen die daarbij problemen ondervinden, en om met hen naar oplossingen te 
zoeken.” 





DG ETM legt uit dat dit een formeel gesprek wordt, omdat het onderdeel is van de 
toezegging van de Minister. Als onderdeel van de Weg naar een gesprek met MEZ 
wordt er ook een verslag van dit gesprek gemaakt. Het is helaas niet gelukt is om 
RWS bij dit overleg te betrekken. DG ETM stelt voor het overleg te richten op het 
in beeld brengen van de gehele problematiek. Dat kan helpen bij het overleg dat 
Fastned op 2 september heeft bij RWS, en waarbij EZ aanschuift. Ook het 
gesprek met RWS moet geweest zijn voordat er besloten kan worden of een 
gesprek met de Minister van EZ meerwaarde heeft. 


Fastned heeft de volgende gesprekspunten: 
“Gelijk speelveld & eerlijke concurrentie: 
* Concessies: een basisvoorziening is geen aanvullende voorziening 
* Concessies: een basisvoorziening geeft recht op aanvullende 
voorzieningen 
- Wie van EZ is verantwoordelijk voor dit dossier? 
* Wie sluit aan bij gesprekken met MIN 1&M (OZ : 
-_ Gelijk speelveld in de markt van opladen: 
* Geen laadbedrijven die eigendom zijn van de overheid 
_ * Subsidie moet gelijk verdeeld worden anders krijg je marktverstoring 
-__ Overheid versus markt 
* Is publiekladen een overheidstaak of een taak voor de markt? 
* Wat is de positie van Fastned als enige laadbedrijf als dit een 
overheidstaak is? ' 
* Sommetje: “wat kost de infrastructuur van benzine versus een 
laadstation en een laadpaaltje. 
- Doel 2020 
* Naast 200.000 auto’s zou EZ ook een doel moeten hebben voor de 
oplaadmarkt. Minstens vijf rendabele, private laadbedrijven (net als 
bijvoorbeeld telecom) 
* Wat is daarvoor nodig: Rechtszekerheid, voldoende klanten en een 
redelijke prijs 
- Hoe naar 2020? 
* Wanneer wordt Allego geprivatiseerd (nieuwe NS / focus op 
kernactiviteiten? ) 
* Green Deal ook voor bedrijven? Voorstel 50/50 
* Formule e-team? Niet alleen overheid maar ook markt? Bijdrage 
Fastned? 
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-__ Verdienpotentieel voor oplaadbedrijven: 
Y Een basis in Nederland en de wereld veroveren. 
* Fastned is hier hard aan bezig. Denk aan België, Duitsland, etc. Wat 
kan EZ doen? 


Gelijk speelveld 

Fastned geeft aan dat er op dit moment geen level playing field is, wat het 
voorbestaan van oplaadbedrijven zoals Fastned en het aantrekken van 
investeerders bedreigt. De overheid betreedt op verschillende manieren op de 
oplaadmarkt, met grote marktverstoring tot gevolg. Fastned stelt, dat op dit 
moment de enige concurrent voor Fastned eigenlijk de overheid is. Sinds Allego 
de locaties van MisterGreen heeft overgenomen zijn er praktisch geen 
oplaadbedrijven meer over. 

Verder stelt FASTNED dat de “laadbedrijven’ van gemeenten, zoals Amsterdam en 
Rotterdam het gelijke speelveld verstoren. Deze gemeenten kiezen de 
laadlocaties, kopen zelf laadpalen in en huren voor plaatsing, exptoitatie en 
onderhoud bedrijven in. Daardoor opereren de gemeenten zelf feitelijk als 
laadbedrijf. Zij stellen zelf ook de prijs van het opladen. Daardoor wordt de 
stroom voor elektrische auto's in de publieke ruimte aan de consument beneden 
de kostprijs aangeboden. Private oplaadbedrijven kunnen daardoor nooit 
Concurreren tegen deze gemeentelijke ‘oplaadbedrijven’. In de optiek van Fastned 
bepalen de gemeenten dus feitelijk de voorwaarden en risico's van de business 


‘case, zonder dat zij van marktpartijen als FASTNED het daaruit resulterende 


exploitatierisico overneemt. Dit geldt-zowel voor levering, installatie en onderhoud 
van de laadpalen als voor het exploiteren van de laadinfrastructuur, of anders 
gezegd ‘het verkopen van stroom aan de consument’, Daarenboven zorgen de 
aanbestedingen, die de gemeenten doen ook niet voor innovatie: fabrikanten 
worden niet in staat gesteld om nieuwe en betere technieken aan te bieden, zoals 
bijvoorbeeld snelladen. 


DG ETM benadrukt in reactie hierop dat EZ laadactiviteiten voor elektrische auto’s 
nadrukkelijk géén overheidstaak vindt. DGETM stelt dat de overheid alleen in de 
publieke ruimte acteert en alleen waar dat nodig is en dan nog bescheiden. 


Afgesproken wordt, dat POET informatie beschikbaar zal maken over welk 
deel van de gemeenten een eigen aadbedrijf’ heeft, 

De Green Deal Laadinfrastructuur 

De recent afgesloten Green Deal Laadinfrastructuur versterkt volgens FASTNED 
het beeld naar potentiële investeerders in bedrijven als FASTNED, dat opladen een 
overheidsactiviteit is. De ondersteuning onder deze Green Deal is immers alleen 
beschikbaar voor gemeenten. Bedrijven die laadpaten leveren en onderhouden 
kunnen alleen via gemeenten meedoen. Aangezien deze gemeenten snelladen 
buiten de aanbesteding houden, gaat het budget van de Green Deal naar mogelijk 


verouderde technieken. Oplaadbedrijven, zoals Fastned zijn uitgesloten voor deze 
Green Deal. 


DG ETM gaat nader in op het door EZ gevoerde beleid voor publieke 
laadinfrastructuur voor Elektrisch Vervoer. De door Stichting E-Laad tot 2012 
geplaatste laadpalen waren slechts een initieel zetje omdat laadpaten in het 
publieke domein weliswaar onmisbaar werden geacht, maar lastig tot stand bleken 
te komen. Onder de recente Green Deal Laadinfra wordt financieel nog 
bijgedragen aan de uitrol van nieuwe publiek toegankelijke laadpalen, maar alleen 
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als de private partij (de partij die meedoet aan de aanbesteding voor de koop van 


laadpalen) ook zelf investeert. DG ETM geeft aan dat als de overheid het niet zou 
doen de laadpalen er nooit zouden komen. Verder zijn naar de mening van DG 
ETM de markt voor snelladen en die voor regulier (‘langzaam’) laden bovendien 
verschillende deelmarkten. Reguliere laadpalen in de gemeente en snelladen langs 
de snelweg, zoals Fastned aanbiedt, zijn volgens hem twee gescheiden markten. 


FASTNED waardeert het beleid van de overheid om zowel de elektrische auto als 
de laadinfrastructuur ontwikkeling te steunen, maar ziet wel dat er als gevolg van 
de huidige implementatie van dit beleid een groot probleem ontstaat: de overheid 
ontwikkelt een serieuze markt van toeleveranciers van laadpalen en bijbehorende 
onderhoudsdiensten, maar het ontstaan van exploitatie bedrijven wordt 
onmogelijk gemaakt. Volgens hen komen die publiek toegankelijke laadpaal 
bedrijven er niet, omdat de overheid de stroom bij haar eigen, vergelijkbare palen 
= zelfs beneden kostprijs - aanbiedt, waardoor geen enkel bedrijf het meer kan 
realiseren. Verder is FASTNED er van overtuigd, dat de consument die dagelijks 
zijn auto oplaadt, laden en snelladen wel degelijk als één markt ziet. Die vraagt 
zich af waarom laden bij Fastned x kost en aan de oplaadpaal in de stad y. Het 
zou volgens Fastned eerlijker zijn wanneer de overheid de subsidie onder de 
Green Deal zou verstrekken per geladen kWh. Volgens DGETM is dit laatste echter 
onuitvoerbaar. 


Fastned acht het verder noodzakelijk dat er voor een serieuze concurrerende 
markt ter voorziening van de nagestreefde 200.000 elektrische voertuigen in 2020 
de aanwezigheid van ca. 5 à 10 concurrerende private oplaadbedrijven gewenst is. 
Momenteel is FASTNED echter de enige in Nederland. DG ETM geeft aan dat een 
beleid niet gevoerd wordt in Nederland. 


Afgesproken wordt dat informatie zal (laten) leveren over het 
huidige aantal laadbed rland. 


Activiteiten van netbeheerders 

Fastned stelt dat de overheid ook via de omweg actief is op de oplaadmarkt door 
de laadpunten die door Stichting E-Laad en het oplaadbedrijf Allego zijn geplaatst. 
Allego is een volledige dochter van een netwerkbedrijf met alleen maar overheden 
(gemeenten en provincies) als aandeelhouder. Als gevolg van deze door Alliander 
ondersteunde concurrerende en niet-marktconforme activiteiten en doordat de 
overheid géén afstand neemt van activiteiten van ALLEGO trekken private 
financiers zich terug uit deze markt, hetgeen in de ogen van Fastned funest is 
voor private oplaadbedrijven. Zelfs uitspraken van ALLIANDER over een 
verzelfstandiging van ALLEGO in de nabije toekomst, b.v. vanaf 2018, zouden 
Fastned al helpen. 


DG ETM wijst er op, dat met het besluit in 2012 over de beëindiging van de 
activiteiten van Stichting E-Laad ook andere netbeheerders zich niet meer op het 
terrein van de financiering van laadinfrastructuur magen begeven. Aan 
netbeheerders verbonden netwerkbedrijven mogen dat wel, zij het onder 
voorwaarde van strikt gescheiden activiteiten. ACM doet momenteel onderzoek 
naar de activiteiten van ALLEGO en de daarvoor door Alliander gehanteerde 
financieringsvoorwaarden. Ook refereert DG ETM aan de datum van 26 juni, 
omdat de Hoge Raad dan een uitspraak zal doen over de Splitsingswet. 
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Fastned vindt het onderscheid tussen een netwerkbedrijf en een netbeheerder 


gekunsteld. Volgens FASTNED is het uitgangspunt gewoon dat opladen geen 
overheidstaak is en dat dus een overheidsbedrijf als Allego hooguit een tijdelijk 
project moet zijn met een vaste einddatum. Desgevraagd meldt FASTNED dat het 
in overleg is geweest met Alliander over financiering, maar dat dit nog niet tot 
resultaat heeft geleid. Fastned heeft behoefte aan leningen en garanties voor 
bedrijven met een tange looptijd en een acceptabele rente (genoemd worden: 10 
jaar en 5%). Fastned geeft aan dat het zal deelnemen aan de werkgroep rond 
financiering van laadinfrastructuur die is voortgevloeid uit de 
financieringsconferentie (onderdeel van het Energieakkoord), 


De regulering van RWS langs de snelweg 


Fastned geeft aan dat Rijkswaterstaat met haar beleid een ongelijk speelveld 
heeft gecreëerd. Met de kennisgeving in de Staatscourant van 2011 is een 
oplaadstation gedefinieerd als een basisvoorziening. Nu is Rijkswaterstaat 
recentelijk vergunningen uit gaan geven voor oplaadstations als aanvullende 
voorziening bij benzinestations en wegrestaurants op dezelfde locaties waar al een 
Fastned station is of komt. Deze benzinestations en wegrestaurants hebben echter 
niet meegedaan aan de inschrijvings- en lotingsprocedure volgend op de 
Staatscourant publicatie van 2011. Daarnaast heeft Rijkswaterstaat op 20 
November 2013 middels een publicatie in de Staatscourant laadstations opeens 
het recht ontnomen op aanvullende voorzieningen, zoals een shop en toilet. 
Daarmee is volgens Fastned het existentiële nut aangetast van een separaat 
laadstation op 50 meter van een benzinestation dat behalve opladen hierbij ook 
een toilet, koffie en broodjes mag aanbieden. Fastned stelt dat inmiddels 
meerdere investeerders zijn afgehaakt als gevolg van deze acties van 
Rijkswaterstaat, waarbij benzinestations en laadstations elkaars 
basisvoorzieningen mogen realiseren als aanvullende voorzieningen. Waarom is 
het onderscheid anders ooit gemaakt ? 


Fastned begrijpt de overwegingen van RWS niet. Ook van de bevindingen uit een 
door hen ingediend WOB-verzoek is men niet veel wijzer geworden. Om nieuwe 
investeerders aan te kunnen trekken heeft FASTNED een sterk signaal van de 
overheid nodig. De overheid zou moeten aangeven dat de eerder uitgegeven 
concessies worden gerespecteerd, zodanig dat benzinestations en laadstations 
ieder hun elkaar uitsluitende basisvoorzieningen uitvoeren zonder dat zij onder 
het mom van aanvullende voorzieningen elkaars terrein te betreden. Bij uitblijven 
van een dergelijk sterk signaal vanuit de overheid, zal Fastned - als enig privaat 
laadbedrijf — uiteindelijk moeten worden opgeheven omdat het dan niet 
levensvatbaar is. 


DG ETM geeft aan dat de voorwaarden voor het opereren van de benzinestations 
tot 2024 zijn gereguleerd. Hij kan niet ingrijpen in die voorwaarden. Van FASTNED 
begrijpt hij nu dat RWS het beleid over aanvullende voorzieningen heeft gewiiziad 
wat tot grote problemen leidt voor Fastned. Afgesproken wordt dat DG erm HBS 
Sm) en Fastned de komende weken tot een gezamenlijk begrip van de 
e context rond de vergunningen voor laadinfrastructuur komen (in casu 
de publicaties in de Staatscourant van 2004, 2011 en 2013). 


Fastned verzoekt DG ETM om aanwezig te willen zijn bij hun gesprek met RWS op 
2 september. 
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Fastned vraagt verder om ondersteuning vanuit EZ voor haar activiteiten in 
Duitsland en in Vlaanderen. DG ETM zegt deze toe, Hij verzoekt om zo scherp 
mogelijk verwoorde bijdragen zodat hij het postennetwerk in kan schakelen ter 
ondersteuning van Fastned's activiteiten in het buitenland, 


Tenslotte zou Fastned graag deelnemen aan besprekingen in FET-verband. Deze is 
vooralsnog geweigerd omdat Fastned als bedrijf met eigen belangen minder zou 
passen. Fastned zelf denkt toegevoegde waarde te kunnen hebben bij de 
uitwerking van vraagstukken rond marktontwikkeling, zoals b.v. interoperabiliteit. 
Afgesproken wordt dat de mogelijke inbreng van bedrijven als 
Fastned met het FET zal bespreken. 


Een vervolgafspraak is gepland met ETM-vertegenwoordigers op 6 juli ten kantore 
van Fastned. 
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